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1 概  述

1.1 研究背景

某市高新区筹建于 1988 年，现有规划面积 130 平方公里，1991 年被国务院批准为

全国首批国家高新技术产业开发区，2006 年被科技部批准为全国首批“创立世界一流园

区”试点单位。某市高新区现已成为我国中西部高端产业开展最集中、创新创业资源最

富集、投资开展环境最优秀、对区域经济拉动最强劲的区域之一。某市高新区由南部园

区和西部园区组成，其中南部园区规划面积 87 平方公里，按照“现代商务中心、高端产

业新城”的某市中央商务区(CBD)的定位，重点开展金融、商务、会展、研发、软件及效

劳外包等高端效劳业，建设宜业宜居的国际化现代新城。

某某·某某建设工程位于某市高新南区，工程周边均临市政道路，其中东侧临某某

路南延线；西面临规划支路，距某某大道约 550m；南临某某大道；北面临规划支路，

距老某某路约 1000m。工程距某市高新技术产业开发区管理委员会约 8Km，距双流国际

机场约 13 公里，用地所处位置交通便捷，区位优势明显，景观资源丰富充足。

工程用地沿某某路南延线规划成三个地块，总净用地 270 亩。其中 A 区地块 2，规

划建筑面积 360649.14 m2〔含住宅 212557.14 m2，公寓 73613.85 m2，商业 12266.57 

m2〕；B 区 22〔含住宅 305855.98 m2，公寓 76448.21 m2，商业 18466.17 m2，农贸市场

1323.27 m2，幼儿园 3793.27 m2〕。工程区位如下列图所示。

图 1-1 工程位置示意图

目前工程 A、B 区已根本完成建设，并陆续交付使用，C、D 区正处在逐步建设阶

段，由于本工程规模较大，依据《建设工程交通影响评价技术标准〔CJJ/T 141-2010〕》

和某市规划管理局的有关规定，工程的开发建设〔住宅二级〕势必对周边交通产生一定

影响，因此需进行交通影响评价。

为了保证该工程投入使用后能够拥有一个良好的外部和内部交通环境，减少工程交

通对城市道路交通的影响，工程业主某公司委托我单位对该工程进行交通影响评价，并

根据分析结果，提出相应的交通改善措施和实施建议。



1.2 评价目的、内容、范围及年限

评价目的

分析“某某·某某”建设工程建成并投入使用后，新增的交通需求对城市交通的影响程

度，对其建设的可行性做出分析。同时针对工程实施后可能产生的交通问题，提出切实

可行的交通组织调整方案和交通设施改善建议，缓解工程实施后产生的交通量对周边道

路交通的压力。

评价内容

1. 现状分析

通过对“某某·某某”建设工程周边区域道路交通现状进行调查和分析，并结合道路网

络规划方案，对影响区域现状道路网的交通特征及问题进行分析。

2. 交通预测

根据研究区域道路网规划结构，及用地、道路规划情况，以交通影响评价的技术流

程和分析指标为根底，预测目标年工程建成之后的交通需求。

3. 交通影响评价

将工程诱增交通量分配到目标年工程影响区域内道路网上，再叠加该区域道路网的

目标年背景交通量，据此比拟道路交通流饱和度、效劳水平等级的变化，分析工程诱增

交通量对影响区域内道路网交通运行状况的影响程度及范围，并进一步对区域内的静态

交通系统、人行交通系统及公共交通系统进行分析和评价。

4. 拟定改善方案

进一步深化评价和分析工程影响区域内道路网系统存在以及可能出现的问题，并运

用现代交通工程设计和规划理念的相关技术手段提出对交通系统的改善建议和措施，以

设法降低工程对影响区域内交通系统的影响。

评价范围

根据建设部建设工程交通影响评价技术标准〔CJJ/T



 141-2010〕》规定：对于其他城市和镇，建设工程规模指标与启动阈值之比 R≥3 的

建设工程，其交通影响评价范围应为建设工程邻近的第二条主干路或快速路围合的范围，

但城市和镇边缘地区，宜根据交通网络实际情况，调整评价范围。所以，依据本工程的

建设规模以及周边路网现状及规划，并考虑拟建工程所处地理区位、周边区域工程开发

业态、建设规模及周边道路交通情况等，结合并借鉴《某市建设工程交通影响评价规划

管理暂行》和《建设部建设工程交通影响评价技术标准〔CJJ/T 141-2010〕》规定，本工

程交通影响分析研究范围确定为：新某某路、某某大道、某某大道、某某四街、某某大

道和某某大道围合而成的区域，面积约 1896 公顷，重点研究范围确定为由某某大道、

老某某路、某某路南延线和某某围合而成的区域，面积约 287 公顷，工程研究范围如图

1-2 所示。

图 1-2 评价范围示意图

评价年限

根据建设工程实际的建设进度，该工程 A、B 区现阶段已根本建成并陆续交付使用，

按照《建设部建设工程交通影响评价技术标准〔CJJ/T 141-2010〕》规定，并结合区域规

划及研究区域内其余建设工程概况，综合确定本工程以 2015 年〔A、B 区全部投入使用

初年〕和 2020 年〔A、B 区全部正常使用第五年〕作为评价年。

1.3 评价依据

有关法律、法规

1. 《中华人民共和国城乡规划法》，2008.1.1 施行；

2. 《中华人民共和国道路交通平安法》，2008.5.1 施行；

3. 《中华人民共和国道路运输条例道路运输条例》，2004.7.1 施行。

相关技术、标准文件

1. 《城市道路设计标准 CJJ37-2012》；

2. 《城市道路交通规划设计标准 GB50220-95》；

3. 《建设工程交通影响评价技术标准 CJJT141-2010》，；

4. 《某市城市总体规划〔2003-2020〕》；

5. 《某省某市某某新区总体规划〔2010-2030〕》；

6. 《某市规划管理技术规定》〔2014〕；



7. 《某市城市综合交通体系规划》〔2010-2020〕；

8. 《某市城市交通开展白皮书》〔2010-2020〕；

9. 《某市快速轨道交通线网规划》(2012-2017)；

10.《某市》



评价依据

1.地区相关控制性详细规划；

2. 业主单位提供的建设工程详细规划方案等相关资料。

 工程技术路线

图 1-3 工程技术路线示意图

2 拟建工程简介

工程用地现状

本工程地块 A、B 区现阶段已根本建成，并陆续交付使用，C 区地块正处于建设之

中，工程地块及周边地势平坦，无上下起伏。工程地块及周边用地现状如图 2-1 所示： 
图 2-1 工程用地现状卫星图

2.2 规划设计条件通知书

某某县规划管理局于 2010 年对工程地块出具了规划设计条件通知书，其中与交通

影响评价有关的内容主要包括：

1. 用地规划要求

〔1〕规划建设净用地面积：270 亩；

〔2〕用地性质：居住用地；兼容性质：商业〔不大于 20%〕；

〔3〕用地使用强度：容积率≤5.0，建筑密度≤25%。

2. 交通规划要求

〔1〕机动车出入口在规划道路开设且距道路交叉口红线切角≥60m，开口宽度单车

道≥5m，双车道≥7m 且最大应≤12m；

〔2〕地下车库出入口坡道起点后退道路红线距离≥7.5m；

〔3〕建设用地内按《某市规划管理技术规定》配建机动车、非机动车场〔库〕，其

中居住建筑配套设置机动车指标按下表执行：

每户建筑面积 A〔平方米〕 机动车〔辆/每户〕

A≥180

180>A≥90

90>A≥60



A<60

〔4〕室外停车场应采用树荫式停车场〔位〕设计。

工程规划设计方案

1. 规划布局设计

〔1〕满足高容积效率的条件下，做最大的花园内景观。将建筑沿地块外沿布置，

最大化的利用地块，节约用地，创造高价值住宅小区。

〔2〕户型配置按景观与朝向优先的布置原那么。

2. 道路交通分析

设计注重区别了人车关系和行驻关系，以不同的交通类别形成了非常便捷而富有趣

味的内部交通网络，让交通成为本住宅规划环境的亮点。

〔1〕人行出口与车行出口分开设计，互不干扰，流线清晰；

〔2〕小区内设置尺度、形式均自由的步行景观系统，宽 2-4m，供人们晨运、休闲、

交往、游玩等；

〔3〕本规划在每块地分设三个地下车库出入口，B、C 地块设置两层地下室，满足

现代化停车要求；

〔4〕小区内设置环形 4m 宽的消防车道，满足消防要求。

工程总平面图

图 2-2  工程规划设计方案总平图

A 区鸟瞰图                         B 区鸟瞰图

A 区沿某某路南延线透视图

B 区沿街透视图

幼儿园透视图

图 2-3 工程效果图

A、B 区地块主要建设为住宅、公寓及少量临街商铺，其中 B 区所配建幼儿园位于

中间地块西南方 2，两侧临规划道路，设有主出入口、后勤出入口两处出入口〔均临工

程周边规划支路〕2，并配设专用出入口。

表 2-1  工程经济技术指标

2.4 工程出入口方案

工程 A、B 区分别规划有 3 处地下车库机动车出入口，且出入口均接规划支路。A

区设人行出入口 3 处，B 区设人行出入口 2 处，出入口设置情况如图 2-4 所示。



图 2-4 工程出入口方案

表 2-2  工程各车行出入口宽度及功能

出入口编号 出入口名称 出入口宽度〔m〕 出入口功能 开口设置情况 备 注

X1 行人出入口 行人进出
临某某大道开

设
A 区

X2 行人出入口 行人进出
临某某路南延

线开设
A 区

X3 行人出入口 行人进出
临规划支路开

设
A 区

X4 行人出入口 行人进出
临规划支路开

设
B 区

X5 行人出入口 行人进出
临某某路南延

线开设
B 区

D1
地下车库机

动车出口

出入口，双车

道

临规划支路开

设
A 区

D2
地下车库机

动车出入口

出入口，双车

道

临规划支路开

设
A 区

D3
地下车库机

动车出入口

出入口，双车

道

临规划支路开

设
A 区

D4
地下车库机

动车出入口

出入口，双车

道

临规划支路开

设
B 区

D5
地下车库机

动车出入口

出入口，双车

道

临规划支路开

设
B 区

D6
地下车库机

动车出入口

出入口，双车

道

临规划支路开

设
B 区

2.5 工程内部道路设置方案介绍

m 宽的车行道，除消防及搬家车辆外的其余车辆不考虑进入小区内部空间。

米的消防车道。如图 2-5 及附图 2 所示。

3 区域道路交通系统现状及规划分析

3.1 区域道路交通现状与规划

本工程地块距高新技术产业开发区管理委员会约 8Km，距双流国际机场约 13 公里，

用地所处位置交通便捷。

工程周边大局部道路未按规划形成〔某某大道以东区域〕，研究区域范围内仅某某

大道以西及某某大道周边道路建设根本按照路网规划形成。研究范围内路网布局大致为

较为不规那么的方格网状。重点研究范围内现状主要道路有等，研究范围内以西区域



局部大部主干路和支路未按规划完全形成。区域道路交通现状见附图三。

图 3-1 区域道路交通现状示意图

根据相关规划建设要求，区域内道路建设将随着区域土地的改造建设完成。区域道

路交通规划见附图四。

图 3-2 区域道路规划图

表 3-1 工程周边主要道路现状及规划一览表

现状 规划

道路名称
道路等

级 红线宽

度〔m〕

双向车道

数〔条〕

红线宽

度〔m〕

双向车道

数〔条〕

现状断

面形式
备注

某某四街 主干路 40 4 40 6 两块板 /

某某五街 次干路 30 4 30 4 一块板 /

某某大道 主干路 50 8 50 8 一块板 /

某某大道 支路 30 4 30 4 两块板 /

某某大道 主干路 40 8 40 8 两块板 /

某某街 支路 30 4 30 6 两块板 /

某某路 支路 20 4 20 6 两块板 /

某某大道 主干路 40 6 40 4 一块板 /

某某大道 快速路 80 8+2 80 8+2 三块板 /

某某大道 主干路 40 4 40 6 三块板 /

某某路 支路 25 4 25 4 一块板 /

某某 1 线 支路 25 4 25 6 两块板 /

新某某路 主干路 40 6 40 6 一块板 /

老某某路 次干路 30 4 30 4 一块板 /

某某路南延线 主干路 40 8 40 8 一块板 /

某某大道 次干路 30 4 30 6 一块板 /

某某 主干路 40 6 40 6 一块板 /

规划道路 A 支路 / / 20 4 一块板 /

规划道路 B 次干路 25 6 25 6 一块板 未形成

规划道路 C 次干路 / / 25 4 一块板 /

规划道路 D 支路 / / 20 4 一块板 未形成

规划道路 E 支路 / / 20 4 一块板 未形成

规划道路 F 次干路 / / 30 6 一块板 未形成

规划道路 G 支路 / / 16 4 一块板 未形成



规划道路 H 支路 / / 16 4 一块板 未形成

规划道路 I 支路 / / 25 4 一块板 未形成

规划道路 J 次干路 / / 25 6 一块板 未形成

规划道路 K 次干路 / / 30 6 一块板 未形成

某某大道***路
***道***路
                     规划道路 D                       **大道

******大道

图 3-3 现状主要道路照片

3.2 现状交通管理状况

区域道路网未按规划形成〔主要为某某大道以东区域〕。局部主干路和支路将随着

区域用地改造的进行而逐渐形成。区域道路交通管理现状见附图三。

区域交通组织特点如下：

1. 各道路均为双向行驶。

2. 研究区域内某某大道以东区域，信号灯交叉口主要分布于某某大道、某某路南延

线与周边道路相交的交叉口处，其余现状以按照规划形成道路信号灯布设较少。

3. 从现状调查来看，建设工程周边仅某某大道交通压力较大，研究范围内其余主、

次干路及支路的交通压力相对较小，总体来说区域交通组织较为顺畅。

4. 区域内局部主干路和支路还未按规划形成。

3.3 现状交通流特征分析

 现状路段交通流特征分析

工程组于 2014 年 11 月 27 日〔星期四〕对区域主要道路路段和交叉口的交通流量

进行了调查，初步得到如下结论：

区域主要道路流量早顶峰出现在 8:00-9:00，晚顶峰出现在 17:30-18:30，晚顶峰时段

流量高于早顶峰时段流量。

综合考虑工程交通需求特征和区域交通特征，本次交通影响评价将晚顶峰时段作为

重点评价时段。

路段效劳水平采用 V/C〔饱和度〕来评价，其中城市道路路段通行能力可根据一个

车道的理论通行能力进行修正得到，计算公式如下：

Na=No·γ·η·θ·α·C



其中  Na ：单向设计通行能力           No ：一条车道理论通行能力

γ ：自行车修正系数             η ：车道宽度修正系数

      θ ：车道数修正系数             C  ：交叉口影响系数

《城市道路设计标准》建议的一条车道理论通行能力 No

表 3-2 一条车道理论通行能力 No

设计速度〔Km/h〕 70 50 40 30 20

可能通行能力〔pcu/h〕 1730 1690 1640 1550 1380

 车道宽度修正系数与车道宽度关系 η

表 3-3 车道宽度修正系数 η

宽度(m) 3 4 5 6

η 1

 道路分类修正系数 α

表 3-4 道路分类修正系数 α

道路分类 快速路 主干路 次干路 支路

α

 车道数修正系数 θ

表 3-5 车道数修正系数 θ

车道数 1 2 3 4

θ 1

 自行车修正系数 γ

表 3-6 自行车修正系数 γ

道路断面情况 机非分隔 两块板〔非机动车影响不大〕 机非混行

自行车修正系数 γ 1

 交叉口影响系数 C

 mSC
mSSCC 200

200)73.00013.0(
0

0


 (3-1)

S——交叉口间距

C0



——交叉口有效通行时间比，视路段两端交叉口控制方式确定，信号交叉口即为绿

信比。

如果由上式计算的 C 大于 1，那么取 C=1。

根据速度、舒适度、方便性、经济性和平安等综合评价得到路段效劳水平。路段机

动车效劳水平影响因素中最重要的是饱和度。根据国内外的经验，路段上机动车交通效

劳水平按照饱和度采用如表 3-7 的划分标准。

表 3-7 机动车路段效劳水平评价指标表

效劳水平 V/C 交通状态

A 自由交通流〔畅通〕

B 稳定车流〔稍有延误〕

C 稳定车流〔能接受的延误〕

D 接近不稳定车流〔能忍受的延误〕

E 不稳定车流〔拥挤、不能忍受的延误〕

F 强制性车流〔阻塞〕

通过以上分析，得到现状路段评价结果，如表 3-8 所示：

表 3-8 现状主要道路路段效劳水平分析

道路名称
双向通行能

力 pcu/h

现状流量

pcu/h
饱和度 voc 效劳水平 LOS

某某大道 9600 5240 0.55 B

老某某路 2800 1088 0.39 B

某某大道 5200 2240 0.43 B

某某大道 7600 3384 0.45 B

某某大道 2800 920 0.33 B

某某大道 3800 1988 0.52 B

某某路南延线 7600 1128 A

从现状交通量调查来看，现状区域内仅某某大道、某某大道的交通流量相对较大，

其余道路的交通流量都较小。总体来看区域交通较为顺畅，道路效劳水平较高。

 主要平面交叉口效劳水平分析

信号交叉口效劳水平采用 V/C〔饱和度〕指标来评价。



交叉口设计通行能力为各进口道设计通行能力之和，计算模型如下：

 一条直行车道的设计通行能力：

Cs=                         (3-2)

式中：Cs：——一条直行车道设计通行能力〔pcu/h〕;

T：——信号灯周期〔s〕；              

Tg：——信号每周期内的绿灯时间〔s〕；

To：——绿灯亮后，第一辆车启动并通过停车线的时间〔s〕，

本次取值：2.3s；

ti：——直行或右转车辆通过停车线的平均时间，一般取值：2. 0s；

φ：——折减系数，可取 0.9。

 直右车道设计通行能力：

                            〔3-3〕

式中： ——一条直右车道设计通行能力〔pcu/h〕；

 直左车道设计通行能力：

                    〔3-4〕

式中： ——直左车道中左转车所占比例；

 直左右车道设计通行能力：

                           〔3-5〕

式中： ——一条直左右车道设计通行能力〔pcu/h〕；

 进口道设有专用左转车道而未设专用右转车道时，进口道的设计通行能力：

                  〔3-6〕

式中： ——设有专用左转而未设专用右转车道时，本面进口道的设计通行能力

；

——本面直行车道的总设计通行能力〔pcu/h〕；

——左转车占本面进口道车辆的比例； 

)1(3600
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——本面直右车道设计通行能力〔pcu/h〕；

  进口道设有专用左转车道同时设有专用右转车道时，进口道设计通行能力:

                     (3-7)

式中： ——设有专用左右转车道时，本面进口道的设计通行能力 ；

——本面直行车道的总设计通行能力 ；

——左转车占本面进口道车辆的比例； 

——右转车占本面进口道车辆的比例；

  专用左转车道设计通行能力:

                        (3-8)

式中： ——专用左转车道的设计通行能力 ；

  专用右转车道设计通行能力

                         (3-9)

式中： ——专用右转车道的设计通行能力 ；

根据《建设工程交通影响评价技术标准》〔CJJ/T 141-2010〕附录 B—信号交叉口机

动车效劳水平评价标准，参见表 3-9，对晚顶峰关键节点的效劳水平进行评价。

表 3-9 机动车信号交叉口效劳水平指标表

效劳

水平
A B C D E F

V/C

运行情

况

畅行车

流，根本

上无延

误

稳定车流，

有少量的

延误

稳定车流，有

一定的延误，

但司机可以

接受

接近不稳定车

流，有较大延

误，但司机还

能忍受

不稳定车流，

交通拥挤，延

误很大，司机

无法忍受

强制车流，

交通严重

堵塞，车辆

时停时开

本次交通影响评价主要分析距离工程较近的 2 个交叉口，包括了某某路南延线-某

某大道和某某路南延线-规划道路 B 交叉口。

图 3-4 本次交通评价交叉口示意图

某某路叉口某某路 B 交叉口

图 3-5  交叉口现状图
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表 3-10 某某路-交叉口晚顶峰小时效劳水平评价

进口道 方向 车道数
通行能力

(pcu/h)
实际流量

(pcu/h)
饱和度

V/C
效劳水平

直左 1
东进口

直右 1
750 105 A

直左 1
西进口

直右 1
750 237 B

左 1

直行 2南进口

直右 1

1850 487 B

左 1

直行 2北进口

直右 1

1850 466 B

总评 12 5200 1295 B

表 3-11 某某路南延线-规划道路 B 交叉口晚顶峰小时效劳水平评价

进口道 方向 车道数
通行能力

(pcu/h)
实际流量

(pcu/h)
饱和度

V/C
效劳水平

直左 1

直 1东进口

直右 1

1250 188 0.15 A

直左 1

直 1西进口

直右 1

1250 149 0.12 A

左 1

直行 2南进口

直右 1

1850 486 0.26 B

左 1

直行 2北进口

直右 1

1850 463 0.25 B

总评 14 6200 1286 A

总体来看，该两处交叉口效劳水平为 B 级效劳水平，车流处于稳定状态。

3.4 区域现状公交分析

工程步行 500 米范围内的可利用的公交站点只有 1 对〔2 个〕，为社区巴士 1099 路，

位于某某大道及某某路南延线上。如表 3-12 所示。

表 3-12 区域现状主要公交线路



站点名称及编号 公交线路

某某大道某某路口站           B1 1099

某某大道站                   B2 1099

图 3-6 区域公交站点分布示意图

➢ 1099 路〔社区巴士〕

1099 路社区巴士，某某大道某某路口—某某大道某某路口，运行时间：

07:00-21:00，票价 2 元。

上行：某某大道某某路口站—某某大道站—某某大道某某大道口站—姐儿堰南站—

姐儿堰站—某某路某某路口站—某某路口站—某某路南延线某某路口站—某某大道某

某路口站〔9 站〕。

下行：某某大道某某路口站--某某路南延线某某路口站--某某路口站--某某路某某路

口站--姐儿堰站--姐儿堰南站--某某大道某某大道口站--某某大道站--某某大道某某路口

站〔9 站〕。

总体来看，建设工程周边 500m 范围内公交线路稀少，公交站点少且为社区巴士〔只

有 1 对分布于某某大道上〕，区域公交出行不便利。

随着整个区域用地的开发和道路建设，应该同时开展该片区的地面公交规划，在区

域主、次干路上增加公交站点和线路，以满足该区域居民的公交出行需要。

3.5 区域停车系统分析

区域主要停车方式为建筑物配建停车场〔库〕。区域无大型的路外公共停车设施，

区域主要公共停车方式为占道停车：

➢ 某某路南延线辅道上有车辆占道停车；

➢ 某某大道等道路占道停车严重。

某某大道占道停车                        某某路南延线占道停车

图 3-7 建设工程周边道路车辆占道停车图

3.6 区域道路交通现状总体评价

➢ 区域道路干道网络尚未完全形成，研究范围内某某大道以东区域局部主干路和

支路未按规划形成；

➢ 区域道路交通顶峰时段：早顶峰为 8：00-9：00、晚顶峰为 17：30-18：30，晚

顶峰流量大于早顶峰；



➢ 现状区域内某某大道交通流量相对较大，其余道路的交通流量都较小。但总体

来看区域交通较为顺畅，道路效劳水平较高。

➢ 研究区域内某某大道以东区域，信号灯交叉口主要分布于某某大道、某某路南

延线与周边道路相交的交叉口处，其余现状以按照规划形成道路信号灯布设较

少；

➢ 本次交通影响评价主要分析距离工程较近的 2 个交叉口，包括了某某路南延线-

某某大道交叉口和某某路南延线-规划道路 B 交叉口，该两处交叉口效劳水平分

别为 B、A 级效劳水平，车流处于畅行状态；

➢ 工程周边 500 米范围内仅有 2 个公交站点，1 条社区巴士线路经过；

➢ 区域无大型的路外公共停车设施，区域主要公共停车方式为占道停车。

以上内容仅为本文档的试下载部分，为可阅读页数的一半内容。如要

下载或阅读全文，请访问：

https://d.book118.com/036100131143010131

➢

https://d.book118.com/036100131143010131

