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前  言

  本文件按照GB/T1.1—2020《标准化工作导则 第1部分:标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。
本文件代替GB/T32295—2015《运载火箭剩余推进剂排放设计要求》,与GB/T32295—2015相

比,除结构调整和编辑性改动外,主要技术变化如下:

a) 增加了术语“发动机额定工况”(见3.3);

b) 增加了排放方案应统筹器箭远场距离、运载火箭末级在轨解体等多项指标要求(见4.1.1);

c) 更改了“总则”为“选择次序”(见4.3.1,2015年版的4.3.1);

d) 更改了通过末级发动机额定工况工作排放(见4.3.2,2015年版的4.3.2);

e) 更改了通过末级发动机燃烧室排放(见4.3.4,2015年版的4.3.4);

f) 更改了通过末级发动机排空管排放(见4.3.5,2015年版的4.3.5);

g) 更改了通过专用排放管排放(见4.3.6,2015年版的4.3.6);

h) 增加了排放对象确定(见5.1);

i) 增加了对推进剂排空的设计要求[见5.2b)];

j) 增加了排放程序设计时对不同器箭分离方式的考虑[见5.2e)];

k) 增加了在钝化排放段,一般需考虑末子级增压气体的排放[见5.2f)];

l) 增加了排放时间较长对应姿态调整情况[见5.3f)];

m) 更改了剩余推进剂排放系统可靠性和安全性要求(见5.6,2015年版的5.5);

n) 增加了对运行在LEO保护区的火箭末级钝化排放要求[见5.7b)];

o) 增加了对运行在GEO保护区的火箭末级钝化排放要求[见5.7c)];

p) 更改了排放开始时器箭距离的确定方法[见5.7e),2015年版的5.6b)];

q) 增加了对深空探测任务的火箭末级钝化排放建议[见5.7f)];

r) 增加了优先由航天器对较为敏感、脆弱的部组件予以保护,避免通过无限推迟排放时间转嫁风

险的要求[见5.7g)];

s) 增加了在飞行试验开展前,应根据排放设计方案对排放结果进行合理评估的要求[见第6章a)];

t) 增加了对排放过程结果分析的量化工作要求[见第6章b)];

u) 更改了形成观测结果分析报告的时间[见第6章c),2015年版的第6章b)]。
请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。
本文件由全国宇航技术及其应用标准化技术委员会(SAC/TC425)提出并归口。
本文件起草单位:上海宇航系统工程研究所、北京宇航系统工程研究所、中国航天科技集团商业火

箭有限公司、蓝箭航天空间科技股份有限公司。
本文件主要起草人:王颖、赵栋梁、丁一凡、段海洋、杨赧、王建明、陈凯、闫海冬、宁国富、唐明亮、

温亦柔、姚云可、司成。
本文件于2015年首次发布,本次为第一次修订。
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运载火箭剩余推进剂排放设计要求

1 范围

本文件规定了飞行中运载火箭末级剩余推进剂排放的一般设计要求、详细设计要求和飞行试验结

果评估。
本文件适用于液体运载火箭入轨子级(含末级、上面级等)剩余液体推进剂排放设计。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中,注日期的引用文

件,仅该日期对应的版本适用于本文件;不注日期的引用文件,其最新版本(包括所有的修改单)适用于

本文件。

GB/T34513 空间碎片减缓要求

3 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

3.1 
剩余推进剂排放 residualpropellantventing
运载火箭末级完成既定任务后,安全释放其自身贮箱和管路内剩余推进剂的过程。

3.2 
剩余推进剂排放系统 residualpropellantventingsystem
运载火箭末级完成既定任务后,用于实施其自身贮箱和管路内剩余推进剂排放的系统。
注:该系统是火箭上既有系统的功能延伸。

3.3 
发动机额定工况 engineratedcondition
发动机推力达到正常工作的技术指标范围,定义发动机进入额定工况。

3.4 
器箭远场距离 spacecraft/launch-vehiclecenter-of-massdistance
航天器与运载火箭末级分离后,二者的质心或干涉球心之间的相对距离。

3.5 
羽流角 angleofplume
运载火箭末级剩余推进剂或其燃烧产物排出时所形成的羽流的包络切线与喷口中心线的夹角。

3.6 
遭遇量 amountofencounter
运载火箭末级剩余推进剂排放过程中,航天器表面单位面积内遭遇的排放污染物质量。

3.7 
空间碎片减缓 spacedebrismitigation
通过采取减少并控制空间碎片生成的途径与措施,以缓和空间碎片增长趋势。
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