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大跨度可拆卸式中空钢模台车箱涵连续浇筑施工工法

1.前言

钢模台车进行箱涵结构施工较传统木模施工机械化程度高，极大

减少现场模板支设劳务作业人员数量。钢模台车施工相较木模和钢模

施工，模板材料费、人工费、机械设备费相对较低，且支模时间短，

节省工期，混凝土成型质量较好，大幅提高工作效率，发展前景广阔。

但是目前在箱涵工程实践中发现，使用传统钢模台车施工过程中出现

了施工间歇时间过长、内部作业空间狭小、作业人员操作难度大等新

的问题，表明此项技术仍存在着很大的提升空间。

经过不断地研究实践，本公司提出一种大跨度可拆卸式中空钢模

台车箱涵连续浇筑施工技术。对箱涵传统钢模台车内部结构进行优化

改进，通过可拆卸独立骨架支撑系统实现大跨度内部中空通畅，扩大

作业人员操作空间的同时可以提前脱膜。台车在箱涵内部穿行，前后

交替支撑，缩短等待时间，提高施工效率，形成快速流水，提高电排

涵施工的机械化程度，值得大力推广。该工法技术新颖，特点明显，

经查新机构对其核心技术查新后显示，在国内未见有同该技术类似的

公开文献报道。

2.特点

2.1 提高工人施工速度：对箱涵传统钢模台车内部结构进行优化

改进，通过可拆卸独立骨架支撑系统实现大跨度内部中空通畅，方便

工人进行操作，节约时间。

2.2 等待时间缩短：待混凝土强度达到 50%台车即可与独立骨架
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支撑系统分离，穿行至下一施工段进行施工，形成快速流水。

2.3 提高施工质量：台车内部空间大，方便工人穿行操作，施工

质量更容易得到保障。

3.适用范围

本工法适用于长度在 1km 以上的直线型现浇箱涵施工。

4.工艺原理

本工法首先在箱涵混凝土垫层上铺设台车行走轨道，在其上方安

装钢模台车主架体，就位后在台车上安装箱涵内模，在顶部内模中轴

线位置安装可拆卸独立骨架支撑系统，并使用可拆卸支撑对模板进行

加固。在钢模台车的前半段进行顶板钢筋绑扎和混凝土浇筑，待混凝

土强度达到 50%时，钢模台车开始脱模，并将台车与顶部钢模分离脱

出，拆卸台车中、后部横梁中段活接部分，启动台车行进至下一施工

段，钢模台车的后半段与独立骨架支撑系统重新连接，前半段进行顶

板钢筋绑扎和混凝土浇筑，重复以上步骤，启动台车之前将后半段独

立骨架支撑系统拆除周转，形成快速流水节拍。
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图 4.1 箱涵连续浇筑施工示意图

1－钢模台车；2－可拆卸独立骨架支撑系统；

3－箱涵顶板；4－混凝土垫层
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图 4.2 钢模台车中部示意图

1－顶部钢模；2－条形顶板；3连接支撑头；4－台车纵梁；

5－断开活接式横梁；6－横梁连接块；7－立式支撑杆；8－液压装置；

9－行走装置；10－钢轨；11－混凝土垫层

5.工艺流程及操作要点

5.1 工艺流程

工艺流程如图 5-1 所示。
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图 5-1 大跨度可拆卸式中空钢模台车箱涵连续浇筑操作流程图

5.2 施工操作要点

5.2.1 混凝土垫层施工

1、土方开挖至设计要求的高程后，预留 20cm 土层进行人工清除，

清理出建基面，建基面通过验收之后，进行垫层的浇筑，垫层浇筑完

毕之后等强 2—3 天，然后进行底板钢筋的绑扎和底板模板的安装，

待底板验收合格之后进行浇筑，浇筑完毕等强 7 天。

2、铺设轨道，枕木和钢轨必须合乎要求，铺设后轨距误差控制

在±10 mm 以内；轨道与枕木必须用道钉固定，防止台车行走时发生
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危险；枕木间距不得大于 80cm，以免钢轨被压断。两根钢轨顶面标

高误差在 3mm 间。

图 5-1 底板及导墙混凝土浇筑

图 5-2 混凝土养护

图 5-3 底板、导墙及排水沟成型

5.2.2 钢模台车安装就位

1、通过有限元软件建模计算对台车各组成构件设计计算，同时

对钢模台车在各种施工工况下的受力性能进行分析，最终确定台车构



7

件的具体尺寸及技术参数。

2、钢模台车构件加工前需对各系统进行深化设计，绘制各系统

的加工图，挑选专业厂家进行加工制作，精加工构件精度应在加工图

中明确标识。构件加工完成后应组织各系统负责人进行验收，验收符

合要求后方可进入安装阶段。

图 5-4 台车构件

3、台车的行走轮放置于轨道之上，台车门架支柱以及顶升系统

坐于行走轮上用螺栓固定连接；钢模台车上纵梁安装，与台车门架横

梁连接，再进行顶板以及背楞的安装，待顶板模板安装完毕后进行侧

墙模板以及侧向支撑安装；最后在进行电机、底部顶丝安装。安装流

程如下：

轨道铺设→行走轮安装→顶升液压系统安装→台车门架支柱→

上纵梁安装→侧向液压系统安装→泵站、操作台安装→顶板模板及背

楞安装→侧墙模板安装及支撑安装→电机、底部顶丝安装

台车在组装过程中必须注意以下几点：

①两台车主梁必须平行，否则在模车牵引过程中不能顺利行走。

可以通过对角线进行检测、调整；

②门架必须在同一标高上，门架顶面保证水平，否则影响顶板模
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板的水平；

③顶模板安装必须对准中心线安装，避免后期调整；

④侧向支撑安装上下两排相对位置应错开，便于后期拆模；

⑤台车安装过程必须有厂家技术员现场全程指导。

安装完成后，需对系统进行调试验收，保证应力水平在正常状态、

各个系统正常工作，调试验收完成之后方可进入使用阶段。

4、台车行进至指定位置后，用夹轨器将台车行走系统与轨道固

定，台车完成就位。

图 5-5 台车轨道安装

5.2.3 台车模板支设

台车就位后先进行底部顶升油缸的顶升工作，使顶部模板顶升至

设计标高位置，然后进行门架下顶丝安装，将整个台车固定，最后展

开侧模至设计位置，此时侧模应保证良好的垂直度。
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图 5-6 台车就位

图 5-7 台车安装调试

钢模台车支模具体工艺流程为：台车就位→顶升油缸顶升，顶板

模板就位→门架下顶丝安装，台车门架固定→侧向液压油缸伸展，侧

模展开就位

钢模台车支模工程中注意事项如下：

①检查千斤顶是否正常良好；
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②千斤顶应该放置平整，为防止侧滑，应在千斤顶下垫支座；

③手柄动作方向角度范围内应无障碍物；

④支模过程必须有一名观察员配合操作，避免顶升过度导致模板

损坏。

5.2.4 安装独立骨架支撑系统

1、在钢模台车顶板中设置有独立骨架支撑系统。钢模台车整体

模板就位完成后即安装独立骨架支撑系统。支撑系统与台车顶板模板

之间采用螺栓连接，调节立杆的高度使支撑系统与顶板模板高程统一。

2、独立骨架支撑系统与台车顶板模板之间必须紧密连接，且接

缝处用腻子刮缝，保证平滑过渡，防止错台及“挂帘”现象。

图 5-8 独立骨架支撑系统安装

5.2.5 台车模板加固

1、模板加固过程中必须按批准的模板施工方案准备、安装、固

定模板，保证偏差小于允许值，各种连接件、支撑件、加固配件必须

安装牢固，无松动现象。安装过程中，设置足够的临时固定设施，以

防变形和倾覆。
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