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GB/T 47433—2026

前 言

本文件按照 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则　第 1 部分：标准化文件的结构和起草规则》的规

定起草。

本文件修改采用 ISO 37167：2021《智慧城市基础设施　通过有意识慢行实现节能的智慧交通》。

本文件与 ISO 37167：2021 相比做了下述结构调整：

——5.1~5.9 对应 ISO 37167：2021 中的 5.3.1~5.3.9；
——5.10 对应 ISO 37167：2021 中的 5.4；
——6.1~6.2 对应 ISO 37167：2021 中的 6.2~6.3。
本文件与 ISO 37167：2021 的技术差异及其原因如下：

——更改了标准范围（见第 1 章），以符合我国城市交通发展现状；

——增加了规范性引用文件 GB/T 32852.1（见第 3 章），以符合我国实际情况；

——删除了部分术语和定义（见 ISO 37167：2021 的 3.1~3.5），以符合我国实际情况；

——更改了部分术语的定义（见 3.2，ISO 37167：2021 的 3.7），以符合我国实际情况；

——删除了对实施流程的总体概述（见 ISO 37167：2021 的 5.1 和 5.2），以符合我国实际情况；

——更改了可选的交通方式（见 5.2，ISO 37167：2021 的 5.3.2），以符合国内交通实际分类；

——更改了轨道交通服务运输调度中与乘车舒适度相关的交通条件参数（见 5.3，ISO 37167：2021
的 5.3.3），以符合我国实际情况；

——删除了对服务监测与改进的总体概述（见 ISO 37167：2021 的 6.1），以符合我国实际情况；

——更改了用以评估交通节能效果的监测参数（见 6.1，ISO 37167：2021 的 6.2），以符合我国实际

情况。

本文件做了下列编辑性改动：

——为与现有标准相协调，将标准名称更改为《智慧城市基础设施　智慧交通　通过优化运行速

度实现节能运营指南》；

——更改了在城市轨道交通运营中通过调整车辆运行速度实现节能的典型示例，以符合我国实际

情况（见附录 B）；

——结合国内现行标准情况，更改了 ISO 37167：2021 的参考文献。

请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。

本文件由全国城市可持续发展标准化技术委员会（SAC/TC 567）提出并归口。

本文件起草单位：中车青岛四方车辆研究所有限公司、中国标准化研究院、中车浦镇阿尔斯通运输

系统有限公司、北京市地铁运营有限公司运营二分公司、广州地铁集团有限公司、交通运输部科学研究院、

河南中天高新智能科技股份有限公司、中国铁道科学研究院集团有限公司电子计算技术研究所、中车

长春轨道客车股份有限公司、青岛地铁集团有限公司、深圳市城市交通规划设计研究中心股份有限公司、

河北智航地理信息有限公司、山东高速集团有限公司、河南交通职业技术学院、北京城建设计发展集团

股份有限公司、青岛城运控股集团轨道巴士有限公司、中国科技产业化促进会、中南大学、卡斯柯信号

有限公司、浪潮智慧科技有限公司、中车南京浦镇车辆有限公司、北京中标绿建工程设计研究院有限公司、

中山大学。

本文件主要起草人：殷培强、王正、阎毛毛、邓锐、张添昊、戴维、李欣、李中羽、安晶、安方圆、李超、

单杏花、郑财晖、孟彤、邵景干、戴瑶、谭现锋、王小杰、高国飞、武晋飞、孙文凯、黄会通、刘敏、周汉楚、

阚倩、李保平、张惠潼、庄蔚群、周庭梁、鞠丽丽、顾武、周素红。
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引 言

在全球环境问题日益严峻的背景下，节能成为了城市推进实现可持续发展目标的重要手段，同时

也是我国推进碳达峰碳中和、促进经济社会发展全面绿色转型的重要举措。ISO 37154 和 ISO 37161
为城市交通运输服务实现节能提供了基本指南。

轨道交通运输服务作为城市内和城市间广泛采用的交通方式之一，可以在实现高效客运和货运的

同时通过采取各类提高运营能效的方式实现节能，例如在运营时刻表允许的时间范围内，通过优化调

整车辆运行速度可以实现降低能源消耗。同样地，这种方法也适用于基于时刻表运营的其他形式交通

运输服务。在一定速度范围内，通过优化调整运行速度，如降低最大运行速度、减少急加速和急减速

等，可以减少能源消耗，同时也能够实现乘客友好型驾驶。从环保角度看，由内燃机驱动的车辆若能够

以适宜的速度行驶，还有助于减少一氧化碳、碳氢化合物、氮氧化物、硫氧化物、铅和芳香族化合物等气

体的排放。

本文件提出的通过优化调整交通载运工具运行速度实现节能运营的交通运输服务能够支持联合

国可持续发展目标 7“经济适用的清洁能源”、目标 8“体面工作和经济增长”、目标 9“产业、创新和基础

设施”、目标 11“可持续城市和社区”、目标 12“负责任消费和生产”、目标 13“气候行动”、14“水下生物”

和目标 15“陆地生物”，为最终实现城市交通可持续发展提供指导。
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智慧城市基础设施　智慧交通

通过优化运行速度实现节能运营指南

1　范围

本文件确立了城市智慧交通中通过优化载运工具运行速度实现节能运营的总则和实施流程，给出

了服务监测与改进等内容。

本文件适用于所有按照运营时刻表组织调度和运营的交通运输服务。

2　规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文

件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于

本文件。

GB/T 32852.1　城市客运术语　第 1 部分：通用术语

3　术语和定义

GB/T 32852.1 界定的以及下列术语和定义适用于本文件。

3.1
分段　division
在线路或路线上创建的用于识别划分一个区段以逐渐改变在该区段内的运行速度的特定部分。

3.2
冗余时间　buffer time
为提升运行稳定性以适应运输需求的预留时间。
注： 本文件中该段时间能够用于节能。

3.3
速度曲线　speed profile
运输调度在各分段的速度变化状态。
注： 典型的速度曲线见附录 A。

4　总则

4.1　在运营时刻表允许范围内，可通过调整交通运输服务载运工具的运行速度来降低能耗。

4.2　在采用运营时刻表的交通运输服务中，通常为考虑乘客友好型运营以及其他因素，会在运营时刻

表设置一定的预留或冗余时间。在规定的运营时刻表内，车辆可选择以允许的最高速度运行并提前到

达站点，或者是降速运行以在路程中消耗冗余时间。

5　实施流程

5.1　总体流程

可按照以下流程将节能运营交通运输服务应用于城市内和城市间已投入运营与拟新增的交通运
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