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课程导入

任务

 根据作用管的压力变化来

控制制动缸的充排风

BCCP

 实现制动缸压力始终保持

与作用管压力相等



制动缸控制模块BCCP的概述

16#管 制动平均管20#管

取压力高者输出

作用管压力即制动缸预控压力



制动缸控制模块BCCP的概述

通过大流量的空气中继阀BCCP

以总风缸作为供风风源

以作用管压力作为制动缸预控压力

对机车制动缸进行充风和排风控制

控制制动缸压力与作用管压力相等
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制动缸控制模块BCCP的组成

外壳

管座

BCCP作用阀

DCV1变向阀

PVPL阀



制动缸控制模块BCCP的组成 管座

BCCP模块的安装座

总风管MR

通往16CP的16号管

通往20CP的20号管

通往13CP的ERBU管

通往制动缸的制动缸管BC
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制动缸控制模块BCCP的组成 各部件简介

1 BCCP

大流量的空气中继阀

按照作用管压力1：1的
比率产生制动缸压力

作用阀
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制动缸控制模块BCCP的组成 各部件简介

16#管 制动平均管20#管

选择最高压力

作用管压力即制动缸预控压力

2 DCV1变向阀
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制动缸控制模块BCCP的组成 各部件简介

在ERBU（均衡风缸备份）工作期间、
ERCP断电均衡风缸排风期间或机车设置为
补机状态时连接制动缸和机车平均管

避免20CP不能工作时，本机
机车不能产生平均管压力

导致补机没有
制动缸控制压力

3 PVPL阀
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制动缸控制模块BCCP的组成 各部件简介

得电 平通

失电

16#管与DCV1变向阀上输入端连通

• DCV1变向阀上输入端通大气

• 在机车作再生制动时

• 为缓解机车的空气制动做好准备

斜通

B
C

C
P

P
V

P
L

D
B

I

EX
BC

20

16

MR

4 空电互锁电磁阀DBI
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制动缸控制模块BCCP的缓解状态

DCV1变向阀

• 两个输入端均通向大气

• 输出端作用管通大气，压力为零

当制动机系统中16#管和20#管都通向大气
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