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[Table_Summary2] 观当下，见微知著快充发展如火如荼 

充电是新能源车常见的一种补能方式，从终端新能源车与充电桩结构情况可以看到快充发展如

火如荼：1）车端：国内各大车企 800V快充车型 2023年底陆续发布，市场订单反馈良好，海

外车企快充车型稍滞后于国内，大多于 2024-2025年规模化落地，优质供给有望催生新需求；

2）充电桩：公共充电桩中直流桩占比比例以及平均单桩功率逐年提升，各大车企超充站建设

规划也明显提速。从车端预测，2024-2025年国内快充渗透率有望提升至 13.67%/17.24%，全

球有望达到 11.3%/13.7%；从桩端预测，2025年国内市场快充渗透率有望提升至 20%以上，

全球渗透率提升至 10%左右，桩端大概率不会成为瓶颈，更多关注供给端带动的渗透率提升。 

汽车零部件往 800V平台转迁，价值量提升 

当前新能源车快充以 400V大电流充电方式为主，而电流增加会导致能量损耗大，下一代快充

车型基本以 800V 架构为主，此前配套 400V 电压平台的汽车零部件需要更新迭代：1）碳化

硅：400V 车型核心电控领域基本上使用硅基器件，但随着电压平台的提升，硅基材料损耗大

幅加大，SiC器件凭借高功率密度和低损耗有望逐步替代硅基器件，对应器件单车价值量提升

3-4 千元；2）薄膜电容：电容器主要用于车载电源 OBC 中起到交直流转换的功能，800V 电

压平台下，尖峰电压会更高，对于电容器的耐压能力和电容值提出更高的要求，薄膜电容更加

适用于 800V平台，价值量有望提升 20%左右；3）高压继电器&熔断器器：继电器与熔断器在

新能源车电路中起着“开关”和“保护电路”的作用，800V 高压下电器与熔断器产品均需要

调整以适应高压环境，价值量提升 20-30%不等。 

电池材料负极相关性大，其他材料用量略有调整 

电池自身结构设计发生变化，各家电池厂均推出快充电池，结构设计各有千秋，同时材料端也

有相应改进：1）负极材料：核心影响电池快充性能，包覆配方、炭化工序都有所变化，快充负

极产品较普通产品拥有 10%左右溢价，盈利也有望提升 10%左右；2）负极包覆剂：主要用于

负极改性提升锂离子脱嵌能力，快充负极需要更多的包覆产品，添加比例在 15%-20%左右，

相比普通石墨负极添加比例提升 5-10pct，产品价格无明显提升；3）碳纳米管及炭黑：均为导

电剂材料，快充趋势下用量提升，普通电池正负极合计添加 1.5%-2%左右炭黑+0.5%左右的碳

纳米管，而快充电池中提升至 3%-3.5%左右炭黑+1%左右的碳纳米管材料，碳纳米管及炭黑用

量提升 80-100%。 

充电桩要求全面提升，散热催生液冷新需求 

随着快充需求起势，200KW以上的充电功率对充电桩提出更高要求：1）功率调配要求更高：

分体机匹配充电枪数增多，在多枪同时充电时对充电枪功率分配算法提出更高要求；2）散热

要求更高：传统风冷难以适配高功率充电桩，可通载大电流、温控效果控制好的液冷充电枪需

求有望提升。 

 

 

 

 

 

  



4

research.95579.com%

 

 

请阅读最后评级说明和重要声明 4 / 29 

行业研究 | 深度报告 

目录 

观当下，见微知著快充发展如火如荼 ............................................................................................ 6 

充电：补能方式之一，主要涉及车、桩两端 .................................................................................................. 6 

车端：国内外优质快充车型密集发布 ............................................................................................................. 7 

桩端：单桩平均功率提升，超充桩建设规划明显加速 .................................................................................. 10 

究变化，汽车零部件&电池材料要求提升 .................................................................................... 14 

快充架构：400V大电流向全车 800V的逐步转迁 ....................................................................................... 14 

汽零：全车 800V高压架构升级带来元器件升级.......................................................................................... 15 

电池：负极相关材料变化大，其他材料用量略有调整 .................................................................................. 20 

充电桩：高压直流桩要求全面提升，散热催生液冷需求 .............................................................................. 24 

 

 

图表目录 

图 1：充电需要新能源车和充电枪相互匹配，共同决定充电功率 ................................................................................ 6 

图 2：交流与直流充电方式的区别................................................................................................................................ 7 

图 3：国内公共充电桩和私人充电桩数量及车桩比情况 ............................................................................................. 10 

图 4：2019-2023年新增直流及交流公用充电桩情况（万个） .................................................................................. 11 

图 5：2019-2023年新增公用充电桩结构情况 ........................................................................................................... 11 

图 6：2014-2023.01国网招标快充桩与慢充桩平均功率情况（kw） ........................................................................ 11 

图 7：2014-2023.01国网招标快充桩与慢充桩结构比例情况 .................................................................................... 11 

图 8：400V高压电气拓扑架构 ................................................................................................................................... 14 

图 9：现有 800V架构下的几种过度充电方案示例 ..................................................................................................... 15 

图 10：800V架构下汽车零部件及充电桩变化示意图 ................................................................................................ 16 

图 11：Si与 SiC在物理性能方面的对比情况 ............................................................................................................ 16 

图 12：SiC MOSFET在耐压，频率以及工作温度方面性能更优 ............................................................................... 16 

图 13：电容器基本构造 .............................................................................................................................................. 17 

图 14：几种主要电容的参数对比，薄膜电容的适配性更广 ....................................................................................... 18 

图 15：直流继电器配置示意图 ................................................................................................................................... 19 

图 16：熔断器应用于新能源汽车保护示意图 ............................................................................................................. 19 

图 17：电池充电过程示意图 ...................................................................................................................................... 20 

图 18：快充速度越高电池容量保持率越低 ................................................................................................................. 22 

图 19：锂枝晶问题可能造成严重安全隐患 ................................................................................................................. 22 

图 20：碳包覆方法情况 .............................................................................................................................................. 22 

图 21：负极包覆沥青添加比例为 15%时，负极循环稳定性、倍率性能最佳 ............................................................. 23 

图 22：直流充电桩构造情况 ...................................................................................................................................... 25 

 

表 1：2023年底发布的快充车型以及订单情况，以及 2024年规划推出的新车型情况 ............................................... 7 

表 2：海外快充车型情况梳理 ....................................................................................................................................... 8 

表 3：2023-2025年国内市场快充渗透率预测情况 ...................................................................................................... 9 



 

 

请阅读最后评级说明和重要声明 5 / 29 

行业研究 | 深度报告 

表 4：2023-2025年海外及全球市场快充渗透率预测情况 ........................................................................................... 9 

表 5：主流车企超充站及超充桩规划建设情况 ........................................................................................................... 11 

表 6：从充电桩角度推算 2023-2027年国内及全球快充渗透率情况 .......................................................................... 12 

表 7：800V架构下汽车零部件变化情况 .................................................................................................................... 16 

表 8：800V快充对汽车零部件带来的价值量变化情况 .............................................................................................. 19 

表 9：主流电池厂快充电池产品对比 .......................................................................................................................... 21 

表 10：人造石墨经过包覆后，首次容量、效率和倍率性能均有提升 ......................................................................... 22 

表 11：导电炭黑与 CNT叠加使用能够有效提升正极材料导电性能 ........................................................................... 23 

表 12：快充对电池材料的影响情况梳理 .................................................................................................................... 24 

表 13：普通直流桩与 800V快充桩参数对比情况 ...................................................................................................... 25 
 

%% %%

%% %%

research.95579.com

5



 

 

6

research.95579.com

  

  

%

% %%%

%

 

%%

 

行业研究 | 

6 / 请阅读最后评级说明和重要声明 29

深度报告

 

 

观当下，见微知著快充发展如火如荼

 

 

 

充电是新能源车常见的一种补能方式，而快充即以较大的充电功率完成新能源车的电池

补能，能够有效的缓解新能源车续航里程焦虑的问题，当前时点站在车、桩两端来看，

充电桩总量及单桩平均功率明显提升，车企加速推进超充站及超充桩建设，同时一系列

快充车型即将发布，2024年快充发展有望进入快车道。

 

 

充电：补能方式之一，主要涉及车、桩两端

充电为补能方式的一种，充电速度的快慢取决于充电功率的高低。充电作为主要的补能

方式，充电速度快慢反应最直观的反应是充满电所需时间的长短，核心在于充电时的充

电功率数有多大，针对充电桩设备反映在充电桩能够支持的最大充电功率上，而针对车

端电池端反映在车辆支持的充电电压和充电电流上：1）充电桩设备：充电的快慢主要

体现在其能够提供的最大充电功率上，充电功率越大，充电速度越快；2）车端电池端：

充电速度快慢也取决于电池端充电功率有多大，但电池充电存在工作电压和工作电流的

限制，所以具备更高工作电压平台以及支持更大充电电流的车型电池理论上支持更快的

充电速率。

图 1：充电需要新能源车和充电枪相互匹配，共同决定充电功率

资料来源：汽车产经 

充电可分为直流充电和交流充电两种形式。充电即将电网中的电充入动力电池的过程，

但电网为交流电形式，动力电池为直流电形式，此时便需要转换器进行转换完成充电，

根据转换器所处的位置不同可以将充电桩分为直流桩（内含 AC/DC 转换器，交流转直

流在直流桩内完成）与交流桩（无 AC/DC转换器，交流转直流由车载 OBC完成），其

中交流桩只提供电力输入，不直接对电池进行充电，车辆内部的充电机决定慢充桩的充

电速度，而直流桩里面是一个充电机，直接输出充电电源给电池，由于充电机在车辆外

部，可以有空间安装冷切、功率等设备，自然增加功率，所以一般来说交流充电桩充电

速度往往要慢于直流充电桩，对应交流充电桩的充电功率往往低于直流充电桩。
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