
提速道岔养修及管理办法

(暂行)

    一、提速道岔的养护标准

    (一)检查项目

    l、轨距

    各部轨距均设计为1435mm，但转辙部分曲股存在构造加宽，Ⅰ型

(SC325)道岔离尖轨尖 3064处加宽 7mm；Ⅱ型 (专线 4249)道岔离尖轨

尖 2340处加宽4mm。

    尖轨竖切起点两基本轨内侧距为1506mm。

    轨距检查地点和名称见附件一、附件二。

    2、水平

    提速道岔除尖轨和心轨轨顶创切部分外不存在构造水平。水平的

检查地点与轨距的检查地点相同。

    3、轨向

    直向方向用10m弦量，导曲线圆度用支距法检查，见表1。

表 1       12号提速道岔导曲线支距表(Ⅰ型 )

支距点的起点距尖轨尖端为 14195mm

横距（m) 0 2 4 6 8 10 12 14 15.234

支距(mm) 298 383 479 587 706 837 980 1133 1234

                                                    12号提速道岔导曲线支距表(Ⅱ型 )

横距(m) 0 2 4 6 8 10 12 14 14.369

支距(mm) 311 401 502 615 739 875 1023 1181 1211

  



4、高低

用 l0m弦量检查

5、三角坑

  　6、各种轮缘槽宽度

    (1)尖轨第一牵引点处的动程为 160±3mm。 

    (2)尖轨第二牵引点处的动程为Ⅱ型 75±3mm／、Ⅰ型 114±3mm。

    (3)尖轨非作用边与基本轨作用边的距离为 65　-2mm。

    (4)可动心轨第一牵引点处的动程为 101±3mm。

    (5)可动心轨第二引点处的动程为 58±3mm。

(6)护轨平直段轮缘槽 42，容许误差 为 3
1


 mm。

(SC325 控制在-1～1mm)

    (7)辙又心轮缘槽 46，容许误差 为 3
1


 mm。

   7、查照间隔不小于 1391mm，护背距离不大于 1348mm．在可动心轨或固定型

辙叉顶宽 20～30mm处测量。(专线 4249在距心轨理论尖端 240～360mm范围内、

SC325在距心轨理论尖端 256～409mm范围内。)

   8、轨道结构   

    (1)尖轨、心轨竖切起点至尖端的竖切范围与基本轨、翼轨应密贴，容许间

隙不大于 lmm。

    (2) 可动心轨道岔的长心轨实际尖端至翼轨趾端的距离(简称尖趾距离)，

容许误差：12 号为 10
0
 mm，18 号为 15

0
 mm，30 号及以上为 25

0
 mm。

    (3)尖轨无翘头、拱背，尖轨与滑床台密贴每侧尖轨第一及第二牵引点滑床

台必须保证 3块密贴(有磨痕或缝隙不大于 1mm)。



心轨一动牵引点前后各一块垫板处心轨底面与滑床板间隙应控制不大于 1mm，超

过该值时应对道岔进行整修。

    (4)尖轨限位器间隙 7±1.5mm。

    (5)顶铁与尖轨离缝不大于 1mm，且不得顶弯尖轨。

    (6)尖轨和基本轨、翼轨和心轨间竖切部分肥边不大于 2mm。

(7)普通接头及绝缘接头轨缝为 8mm，冻结接头轨缝为 5～6mm。

(8)道岔爬行不大于 20mm(测量两尖轨尖端相错量 )。

   (9)岔枕间距均匀，转辙装置处岔枕间距误差不大于 l0mm，其他处

不大于2Omm。

   (10)扣件扭矩应保持在 140—160N·m(弹条前端中部下颚与轨距块

表面接触)，普通接头及限位器螺栓扭矩为：700～900 N·m，冻结接头扭矩为。

900～1000 N·m，铃枕联结螺栓扭矩为250～300 N·m。

   (11)限位器、弹片、销钉、挡板、开口销、铁垫板、橡胶板及塑

料垫片等道岔零部件作用良好，齐全有效。

(12)心轨 20mm、40mm断面处，心轨顶面与翼轨顶面高差按下表执行：

心轨断面（mm） 20 40

距心轨理论尖端距离(mm) 256 562

设计顶面高差（mm） 5.5 3.3

顶面高差维修限值（mm） 3.5 2.0

若顶面高差小于维修限值时，应对心轨顶面进行打磨。



采用样板测量心轨降低值示意图

．  (二)各部尺寸允许偏差管理值

    轨距、水平、方向、高低。导曲线支距等各部尺寸允许偏差管理

值见表2。

表2各部尺寸的允许偏差管理值(mm)

υmax >160km／h

正线

160 km／h≥υmax

>120 km／h

正线

υmax≤120 km／h

正线及到发线
其他站线

项    目

作业

验收

经常

保养

临时

补修

作业

验收

经常

保养

临时

补修

作业

验收

经常

保养

临时

补修

作业

验收

经常

保养

临时

补修

轨距(mm)
+2

—2

+4

—2

+5

—2

+3

—2

+4

—2

+6

—2

+3

-2

+5

—3

+6

—3

+3

—2

+5

—3

+6

—3

水平(mm) 3 5 7 4 5 8 4 6 9 6 8 10

高低(mm) 3 5 7 4 5 8 4 6 9 6 8 10

直线 3 4 6 4 5 8 4 6 9 6 8 10轨向

(mm) 支距 2 3 4 2 3 4 2 3 4 2 3 4

三角坑(扭曲)

(mm)
3 4 6 4 6 8 4 6 9 5 8 10

注：①支距偏差为现场支距与计算支距之差；

    ②导曲线下股高于上股的限值：作业验收为 0，经常保养为 2mm，临时补修为 3 mm；   

   　　　 ③三角坑偏差不含曲线超高顺坡造成的扭曲量，检查三角坑时基长为  6.25m。但在延长 18。的距离内无超过表

列　的三角坑；



④尖轨尖处轨距的作业验收的容许偏差管理值为±1 mm；

⑤专用线道岔按其他站线道岔办理。

  二、提速道岔的检查制度

  (一)提速道岔的日常巡查

  提速道岔的日常巡查由巡道工负责，每日检查不少于 1次。

   主要检查项目为：

  1、尖轨尖端与基本轨、心轨尖端与翼轨的密贴情况；

  2、各部螺栓的状态情况；

  3、钢轨件的伤损情况；

  4、其他影响提速道岔正常使用的病害。

  (二)提速道岔的月度检查

    提速道岔的月度检查必须由工长亲自参加。每月检查 2次。

    (正线线路和道岔，每月应检查 2 次(当月有轨检车检查的线路可减少 1

次)；其他线路和道岔，每月应检查 1次。轨距、水平、三角坑应全面检查，轨

向、高低及设备其他状态应全面查看，重点检查，对伤损钢轨、夹板和焊缝应

同时检查。)

 检查项目为：

  1、轨距、水平、方向、高低、导曲线支距各部尺寸；

  2、道岔设备的其他状态；

  3、心轨转换凸缘与接头铁联结螺栓的状态。

 提速道岔检查记录表见附件三。

 (三)提速道岔的状态评定



 提速道岔的状态评定必须由工长和技术人员同时参加，每年检查 1 次。检

查项目为：

 1．道岔各钢轨件的磨损情况；

 2、道岔岔枕的使用状态；

 3、道岔其他零部件的伤损情况；

 道岔的年度状态评定表见附件四。

 三、提速道岔正常使用的条件

 提速道岔应经常保持良好状态，有下列病害应及时修理或更换。

 1、尖轨尖端与基本轨或可动心轨尖端与翼轨不密贴，缝隙大于 1mm。

 2、尖轨、可动心轨侧弯造成轨距不符合规定。

 3、尖轨、可动心轨顶面宽 50mm及以上断面处，尖轨顶面低于基本轨顶面、

可动心轨顶面低于翼轨顶面 2 mm及以上。

   尖轨、可动心轨顶面宽 50nm 及以下断面处，尖轨顶面高于基本轨顶面、可

动心轨顶面高于翼轨顶面 2 mm及以上。

 4、尖轨、可动心轨工作面伤损，继续发展，轮缘有爬上尖轨、可动心轨的

可能。

 5、基本轨垂直磨耗在正线上超过 6mm。

 6、基本轨、尖轨其他伤损达到钢轨轻伤标准。

 7、查照间隔小于 1391mm，护背距离大于 1348mm。

 8、辙叉达到重伤标准。

    9、



道岔护轨螺栓、可动心轨咽喉和叉后间隔铁螺栓、长心轨与短心轨联结螺栓、

钢枕立柱螺栓、可动心轨凸缘与接头铁联结螺栓必须齐全，作用良好，折断时

必须立即更换。同一部位同时有两条螺栓或可动心轨凸缘与接头铁螺栓有一条

缺少或折损时，道岔应停止使用。

 四、提速道岔的养护及维修

 (一)提速道岔的日常养护

 对进入稳定期的提速道岔，原则上应以加强检查为主，重点抓好对零部件

的细养细修工作，防锈蚀、防松动，保证零部件作用良好。日常保养工作主要

是及时整修超过临时补修管理值的不良处所，有计划地消灭超限处所，保持道

岔经常处于均衡良好状态，保证道岔能正常使用。在保养方法上，一般不宜频

繁扰动道床，而应针对其结均上的不同点，采取不同的方法和措施。

1、道岔养护、维修范围包括道岔及道岔前后 100米线路。

2、做好道岔与前后线路大方向、大高低的顺接，综合维修后的道岔，不得

存在大方向和大高低。

3、严格按线路中心线控制道岔方向，提速道岔直股必须保证处于线路中心

线上。整治道岔方向时，要按照“大弯拨、小弯改、硬弯整”的要求，消灭甩

弯和折角，不但要保持道岔内方顺直，而且要保持道岔与线路衔接顺直。消灭

道岔小弯病害可采用弦线拉绳的方法改正。具体方法：使用线绳长约 30米，制

作一简易卡铁将线绳两端固定在轨枕头上（其位置应选择在方向已经拨好的地

方），线绳离轨头 300mm，每改一根轨枕量一次线绳与轨头的距离，与 300mm 比

较，增减超过１mm就应改动。



4、提速道岔轨距误差在+8、-1 2mm以内时，



应采用轨距调整块的大小来调整轨距，调整量不足时可加垫片调整，但厚度

不得超过２mm（垫片应统一规格标准，由段统一制作或购买）。轨距误差在 8～

12mm以外时，也应尽量采用串枕的力法而不要通过移动垫板的方法改正轨距．如

不能满足，可另加垫调整。但垫片厚度不能超过 2mm。严禁在道岔上改道或做轨

面时乱垫乱拆。

 在转辙器及护轨部分改道时，应先用冲钉器将销钉退出，改完道后再将销

钉打入。不准用锤从侧面敲打轨距块。

5、对可动心轨、尖轨、基本轨、锰钢辙叉心轨、翼轨距作用边和尖轨非作

用边的肥边及未焊接接头的轨端飞边应及时打磨，防止钢轨掉块和假轨距，对

尖轨、长心轨跟部异型断面处容易压塌的部位需及时打磨平顺。做到预防性打

磨。

6、道岔起道作业时，两股道应同时起平，不得起高。起道时用 2 台 20t 压

机同对作业，两压机相距不大于 5 孔。使用机械捣固为主，加强接头．辙叉、

尖轨弹性可弯段及其前后岔枕的道床捣固。岔枕两侧应通长捣固。

SC325 应加强道岔心轨转换杆件处的道床捣固，提高道床密实状态，消除道

岔一动处的空吊现象。空吊控制在 1mm 之内，可在铁垫板下加垫片，抬高滑床

台以消除心轨与滑床台间的缝隙。

 道岔的垫板作业，可采用调换不同厚度枕下垫板的方法进行，垫板数量不

超过一块，厚度不超过 6mm。

双线线路道岔群区段（含渡线）的水平同股统一做“+”号或“-”号，水平

误差控制在 2mm范围以内。

7、巡养站每月对道岔全面捣固不少于一次，每根岔枕均应在岔枕两侧通长



捣固，特别要加强道岔牵引点处、可动心轨、接头岔枕的串实捣固工作。捣固

时，要同步做好道岔各部螺栓的复拧紧固工作，达到弹条保持三点接触。



8、对胶接绝缘接头轨头中心作用边的凝固绝缘胶要及时清除，以免造成假

轨距。

9、要定期对岔枕间距进行测量，对不符设计铺设标准要及时方正，达标。 

10、加强对道岔限位铁螺栓的紧固复拧工作。在限位铁顶死发挥作用的情况

下，严禁松开限位铁螺栓。

11、伤损尖轨应与基本轨同时更换。同时更换确有困难时可单独更换，但在

更换前应校核尖轨几何尺寸。更换后进行基本轨、尖轨顺坡打磨，保证换后符

合技术标准。

 钢轨组合式辙叉必须整组更换，锰钢组合式可分件更换。

 钢枕及两侧相邻岔枕和短心轨转向轴处轨枕应封锁线路后进行抽换。

 12、尖轨前基本轨接头至尖轨跟端和可动心轨翼轨趾端至长心轨跟端为工

电结合部，凡在上述范围进行起、拨、改和调试作业，工电人员要同时到场。

 13、应保持弹条扣件和接头螺栓的扭矩，加强尖轨跟端及可动心轨辙叉前

后钢轨接头锁定。

 拧紧铪枕立螺栓时，要使用 T 型板手，禁止使用长柄板手复紧，防止．损

坏尼龙套管。

 在绝缘接头作业时要注意弹条和轨距块不得顶靠夹板，以防联电。

 对扣螺栓每年进行一遍涂油。螺纹外露表面亦应涂抹防腐蚀油脂。

14、可动心轨咽喉处可增设加强连杆(自制或定制)。

 15、无缝道岔作业控制

 应严格按轨温允许范围(锁定轨温±10度)



安排养护维修作业。由于提速道岔内的焊接一般采用线外预铺时焊接，提速

道岔与前后无缝线路的焊接也是不同步的，故提速道岔的锁定轨温与前后无缝

线路的锁定轨温不一定相同。为此，对在无缝道岔区及前后 100 米范围内的作

业，锁定轨温的确定可按照：夏季，以道岔及前后线路的最低锁定轨温作为控

制作业的锁定轨温；冬季，以道岔及前后线路的最高锁定轨温作为控制作业的

锁定轨温。

 由于尖轨和心轨可自由伸缩，故转辙部分及心轨部分按无缝线路的伸缩区

控制作业，其他按无缝线路的固定区控制作业。

16、提速道岔日常保养质量评定标准见附件六

(二)提速道岔的维修

1、提速道岔维修周期的确定

 提速道岔的综合维修周期一般为 180Mt．km/km，应与线路的综合维修周期

相同；综合维修作业应尽量与线路同步。

 2、提速道岔综合维修，在技术上要求做到全面改善轨道弹性，全面调整轨

道几何尺寸，全面整修和部分更换零部件；在作业过程上必须遵循焊补打磨、

道床轮筛、全面起道捣固三大程序。基本内容包括：    

(1)清筛不洁道床和碴肩边坡，处理道床翻浆冒泥，补允整理道床。

 清筛不洁道床的作业程序是先筛轨枕盒的石碴，然后再筛轨枕头外的石碴。

清筛深度，轨枕盒内一般清筛至枕底 l00mm，外股钢轨下清筛至枕底：200mm．枕

端清筛至枕底 300mm，轨枕头外石碴应清筛于路基面。对轨枕盒内的翻浆要彻底

清出，并抠入枕底 50mm。

 (2)更换、方正和修理混凝土枕。



 方正混疑土枕必须从道岔岔首开始，以免误差累积过大。

 



混凝土岔枕套管失效的，应通过专门的钻孔机将失效套管顶出，再用环氧树

脂将新套管装入。

 (3)全面拨正道岔方向。

 通过拨道使道岔的方向与前后线路方向一致。

 (4)全面起道捣固，整平道床。

 道岔起道应以岔首和辙叉的高程为基点，进行全组道岔起道，整治道岔各

部位的不平顺。作业程序是：先以道岔(包括道岔前后 100m范围)的直股外轨为

标准起道，做好大轨面，然后做水平，两股道要同时起平，不能起高，要注意

一处起道影响一段，注意消除前后空吊板。起道后同时按岔枕位置方正岔枕。

 在站场岔群区起道，要综合考虑各线的实际高度，避免一组道岔起高而影

响其他道岔及线路。

 在起平道岔方好岔枕后，要进行全面捣固。捣固作业一定要使用机械捣固，

每根岔枕要同时捣固，不能只捣一点，以免造成岔枕受力不均，要特别加强对

钢轨接头和辙叉部分的捣固。

 (5)调整道岔各部尺寸

 改道作业中要尽量利用轨距块调整轨距。轨距尺寸除应符合标准外，还要

注意轨距变化率不超过 1‰。

 结合改道作业，要督促电务调整好尖轨动程。

(6)整治道岔爬行，锁定道岔。

 对于已爬行的道岔，在道岔起道前要拉方道岔，调整轨缝。在起道捣固后，

应及时做好道岔及前后线路的锁定。

 (7)矫正钢轨硬弯，焊补、打磨钢轨，综合整治接头病害。



 利用直轨器矫正钢轨硬弯，防止钢轨出现不均匀磨耗；



打磨钢轨飞边，防止钢轨掉块和假轨距；焊补钢轨掉块，改善钢轨的受力状

态，综合整治接头病害。

(8)整修、更换和补充联结零件，并有计划地涂油。

重点是对外股零部件的防锈蚀工作。

(9)整修路肩，疏通排水设备。

要注意将清筛出的污土清除，以防圬土重新回入道床或排水设备内。

(10)修复建立爬行观测桩。

(11)刷新标志。

包括道岔编号、各部支距、爬行观测标志和不大于 1348mm 及不小于 139 1 

mm。

 3、提速道岔的综合维修标准

道岔综合维修验收标准见附件 7。

(三)道岔工电联整

1、道岔联整时，应先做好转辙部分、可动心轨处的框架尺寸，在确保框架

尺寸符合规定的前提下（框架尺寸不易保持时，可考虑加绝缘拉杆），配合电务

调整尖轨与基本轨、心轨与翼轨间（可动心轨道岔）的密贴，做到开、动程符

合规定。在此基础上，对尖轨与基本轨、心轨与翼轨间的顶铁间隙进行调整，

做到间隙在 0.1～0.2mm（一张普通纸片能抽出为准）。                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                            

2、做好道岔轨件的肥边打磨工作，防止掉块。重点对尖轨、基本轨、可动

心轨、翼轨、焊缝的打磨。在对焊缝打磨时，尤其要注意对焊联处尖轨、心轨

变截面上的检查打磨，用 1m直钢尺量不大于 0.3mm。                              
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