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1. 系统概预算	错误!未定义书签。
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1. [bookmark: _TOC_250016]系统概述
 (
二十一世纪是信息时代，随着社会信息化进程的快速发展，信息
)
 (
技术的应用已逐渐渗透到人类生存、活动的各个领域。为打击各种各
样的经济刑事犯罪，保证车站的正常运转，保护旅客和工作人员的生命
财产安全，采用视频监控系统已经成为安全防范的发展方向，对保证铁路客运安全、减少事故发生、减小铁路及旅客的生命、财产损失、
)
 (
保障客运秩序、在客流监控、疏导、治安保护、防盗、防止刑事案件；
)
[image: ]配合追逃等诸多方面起到了十分重要的作用。
XX 车站目前既有的监控系统由于使用频率高、年久老化，经科开室联系进行过多次维修后，效果仍达不到标准要求，故障情况不断出现反复，严重影响监控指挥工作的质量。对进出站、上下车的旅客； 车站运行状态；线路作业人员工作状态都不能实时监控了解状态。一但出现紧急情况，领导不到现场就无法作出正确的指挥，事故处理很麻烦。重新建设监控系统后这些问题不但可以迎刃而解了，同时很大程度上提高了车站整体协调性和统一管理性，为日常工作带来极大的方便。此外，网络视频监控功能可依托于车站现有网络，为领导传送现场图像信息，使领导可以对车站进行实时监控，协调突发事件，提高安全生产。
2. [bookmark: _TOC_250015]系统设计目标
 (
在进行闭路监控系统设计的时候，依照使用单位对该系统的基本
需求，本着架构合理性、运行高可靠性、产品主流性、成本合理性作
)
 (
为出发点，并依此提供先进、安全、可靠、高效的系统解决方案。
)
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架构合理性： 就是要采用先进合理的技术来构建监控系统系统， 使整个系统安全平稳的运行，并具备未来良好的扩展条件。
运行高可靠性：系统的技术先进性是系统高性能的保证和基础， 同时可有效地减少使用人员和系统维护人员的麻烦。
产品主流性：系统是否采用当今主流产品，关系到系统的整体质量和未来能否得到良好技术支持以及完整的技术文档资料。主流产品拥有良好的可扩展性则是为了用户的发展考虑。随着系统应用时间的增长，未来对安防系统的要求会更高。可扩展性保证当用户有更多的要求时，引入的新设备可以顺利地与本次配备的设备共同工作，进一步扩展与提高系统的性能。在设备选型时，我们将主要依据体需求， 同时考虑产品厂家的技术先进性，产品是否为主流产品，原厂商的产品技术资料的完整性，原厂商的技术支持力量和产品制造企业的发展前景。所有这些是保证用户得到良好技术支持的条件，也是保障用户投资的基本条件。
成本合理性： 系统是否具有优良的性能价格比是判断一个系统优劣条件的重要依据。我公司会根据实际情况在满足系统的易操作和易维护性是保证非专业人员使用好一个系统的条件。高可靠度是保障系统运行的基本要求，也是易维护性的保障。
我公司将本着以上设计原则，来进行本项监控系统的设计。并将严格按照工程施工程序，准备该项监控系统整个工程的安装、测试以及验收，完工时将同时提交与工程相关的每个设备的安装使用手册、
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 (
及系统的各种图表等各项文档资料，还将根据用户的实际需求提出技
术培训方案。系统建成后将达到如下功能：
)
· 实时对车站内旅客的进、出及候车情况进行实时的视频监控
· 有效保证现场作业人员的安全规范操作
· 可录制各点的视频录像做到事后有据可查
· 车站管理人员及时了解车站的整体运行情况
· 为上级领导提实时的远程站场运营状况
2. [bookmark: _TOC_250014]系统设计原则、依据
3.1. [bookmark: _TOC_250013]设计原则
本方案设计原则为：使用维护方便、设备先进、操作可靠、易于扩充；在低费用的前提下，完全满足用户目前及未来几年对图像质量、线路传输、图像处理、信号控制等方面的各种需求。
(a) 适应对工作现场进行实时监控和管理；
(b) 确保满足未来监控点增长的需求；
(c) 具有极高的可靠性能，确保系统的安全运行；
(d) 图像清晰，控制灵活；
(e) 结构灵活、方便对其他标准设备提供完全兼容的支持；
(f) 系统符合有关部门的相关标准；
(g) 保证质量的前提下，保护系统投资及低的运行费用，节省用

户总投资；
3.2. [bookmark: _TOC_250012]设计依据
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 (
本方案设计根据甲方常规要求，并遵循以下国家相关部门制定的
)
 (
设计规范要求。主要包括：
)
	《民用闭路电视监控系统工程技术规范》
《安全防范工程设计程序要求》
《安全防范工程程序与要求》
《安全防范工程费用概预算编制办法》
	GB50198-94；
GA/T75-94 GA/75-94 GA/T70-94

	《民用建筑电器设计规范》
	JGJ/716-92

	《民用建筑电气设计规范》
	JGJ/T16-92

	《电气装置安装工程施工及验收规范》
	GBJ232-92

	《公安部安全技术防范系统设计施工总则》
4. 总体设计
	



4.1. [bookmark: _TOC_250011]设计概述
4.2. [bookmark: _TOC_250010]设计功能描述
 (
性能、功能先进：
设备选型要保证技术领先，性能可靠，操作简便、实用，维护简单，性能价格比最优，并留有扩展余地。设备采用均采用目前领先技术和生产工艺制造，系统建成后，三至五年不会落后淘汰。
电视监控系统功能完善:
通过保安监控系统随时掌握监控区域内人员活动情况，检查各个重点部位的安全情况，提前发现隐患，及时处理突发事件。并自动进
行录像。正常情况下对进行 
24
 小时录像，录像资料可备出事时查询。
设备高可靠性：
)
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[image: ]用监控行业最新技术和高品质设备。
操作简单实用：
采用高科技手段，进行智能化设计，尽量减少系统操作的复杂性。并作到系统工作稳定可靠，维护简单。
发展性：
统应在初步设计时，就考虑未来良好的发展性，以降低未来发展的成本，使系统具有良好的可持续发展性。
经济性：
在满足安全防范级别的要求前提下，在确保系统稳定可靠、性能良好的基础上，在考虑系统的先进性的同时，按需选择系统和设备， 做到合理、实用，降低成本，从而达到极高的性能价格比，降低智能工厂安全管理的运营成本。
外观效果美观：
前端装置安装均考虑安全性、隐蔽性及美观性，根据实用和美观的原则，我们都选用了外观工艺和性能稳定都比较好的安防产品。
4.1. [bookmark: _TOC_250009]总体设计方案
 (
本次系统建设根据对衡阳车站的实地调研情况，决定对旅客人流
)
 (
及人员作业均采用严密布控的原则，即：对客流通道、候车室、站台、
天桥、售票、行包、进出站、检票、车站广场、地下通道、雨廊、财
务、值班人员休息室等地点实施最大面积监控。确保系统实施后形成全站一盘棋的统一协调性能，保障各部位监控的严密性、实时性、不
)
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 (
摄像机型号
YT-3210 YT-427C YT-427C YT-427C
YT-427C
YT-427C
YT-427C YT-427C
)

 (
间断性。在布防点位的设计上尽量实现满足重点地区无盲点，并且可
)
[image: ]以使违法乱纪行为无所遁形。
前端摄像机采集视频信号后，通过光纤传输到控制中心，经视频分配器把视频信号一分二，一路进入视频切换矩阵，通过操作矩阵键盘，把图像显示在电视墙上，每台受控监视器可显示任意一路图形， 并可实现手动切换、编程切换、分组切换、轮巡切换、定时切换等多种图形切换方式。
矩阵对云台、镜头的控制信号通过协议适配器、控制电缆传输至前端的解码器来操作云台镜头的动作。
而另一路视频信号进入硬盘录像机，进行资料的存储。并在17 吋显示器上实时显示多画面图像。
本项监控系统由前端图像采集、图像及控制信号传输和图像显示控制存储三个部分组成。
4.1.1. 前端数据采集（摄像）部分
本方案监控点共设计 50 个点位对车站进行监控，其中动点 32 个，定点 18 个。具体点位见下表：

	安装位置
	数量
	类型
	监控范围

	售票窗口
	18
	定点
	作业人员工作状态

	售票内厅
	2
	动点
	旅客购票状态

	票库
	2
	定点
	作业人员工作状态

	一楼大厅
	1
	动点
	旅客通行状况

	
一楼候车室验票口上方
	
1
	
动点
	
旅客购票状态

	一楼候车室
	1
	动点
	旅客候车状况

	一楼进站楼梯
	1
	动点
	旅客通行状况

	二楼大厅
	1
	动点
	旅客通行状况
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 (
二楼候车室
1
动点
旅客候车状况
YT-421C
YT-421C
二楼候车室验票口上方
1
动点
旅客通行状况
YT-427C
二楼进站通道
（天桥内）
1
动点
旅客通行状况
YT-427C YT-427C YT-427C YT-427C YT-427C YT-427C
YT-427C YT-427C YT-427C
YT-427C
YT-427C
)









	一站台
	2
	动点
	旅客候车及上、下车状态

	二站台东侧
	2
	动点
	旅客候车及上、下车状态

	二站台西侧
	2
	动点
	旅客候车及上、下车状态

	三站台东侧
	2
	动点
	旅客候车及上、下车状态

	三站台西侧
	2
	动点
	旅客候车及上、下车状态

	四站台东侧
	2
	动点
	旅客候车及上、下车状态

	四站台西侧
	2
	动点
	旅客候车及上、下车状态

	出站地道
	1
	动点
	旅客通行状况

	出站验票口
	1
	定点
	旅客通行状况

	站前广场
	2
	动点
	旅客通行状况

	贵宾室
	2
	动点
	旅客候车状况

	总计
	50
	
	




4.1.1. 图像和控制信号传输部分
 (
信号传输部分由两部分构成――视频信号传输和控制信号传输，其
)
 (
中视频信号传输采用敷设视频电缆
（距离较近时建议视频线选择采用
)
 (
SYV-75-3/128 编等同轴电缆、控制线设计采用 RVVP2*2.0 屏蔽电
缆。）和光纤（距离较远时）的混合组网的传输方式，控制信号传输采用 485 方式进行控制，具有良好的可扩展性。
)
4.1.2. 图像控制存储部分
 (
本项工程监控中心机房设计在车站原监控中心，分控采取网络模
)
 (
式，利用铁路现有 2M 办公网络设置分控终端。
)
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 (
显示及控制系统中主控部分采用 42 英寸监视器 4 台对监控视频
分主次进行显示，一台矩阵（配矩阵键盘）对图像进行切换控制。分
控设计 
2
 处，使用网络分控的方式，分别设置在客运主任及总值班室。
存储系统采用 3 台硬盘录像机进行数据的存储（每台内置1T 硬盘 4 块）。设计整个系统可以连续保存录像资料半个月。
)
4.1.1. 系统供电部分
 (
本方案中所有设备采用集中供电，统一由控制中心配电这样方便
)
 (
设备管理与维修。
为保证监控系统正常稳定工作，系统采用在线式 
UPS
 集中供
电；
监控系统和中心控制室采用单独电源供电回路；
主干采用 
AC220V
 供电,在摄像机前端采用集中供电；
)
4.2. [bookmark: _TOC_250008]系统结构原理图
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