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航空运输地理精品课程

（共 5 篇） 

 

   

  以下是网友分享的关于航空运输地理精品课程的资料 5

篇，希望对您有所帮助，就爱阅读感谢您的支持。 

 

 

篇 1 

 

《航空运输地理》学习领域课程标准 

一、学习领域定位 

本课程是高等职业学校航空服务专业的一门专门化方向课

程，是从事民航乘务员岗位工作的专业课程。其功能是使学

生掌握主要飞行航线的地理和旅游知识，是《空乘服务概

论》、《民航旅客运输》课程的一门拓展和强化课程。 

二、学习目标 

通过本课程的学习，使学生能了解并掌握民航乘务员岗位

所需的相关地理和旅游理论知识，达到民航乘务员岗位初级
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职业标准的相关要求；培养学生诚实、守信、善于沟通、富

有爱心、责任心和合作的品质，并树立安全和服务意识，为

提高学生空中乘务专门化方向的职业能力奠定良好的基础。 

职业能力目标： 

（1）掌握中国地理位置、地理特征和区位优势 

（2）掌握从上海始发主要飞行航线经过省市的地理知识 

（3）了解主要飞行航线经过省市的地标、经济情况、风土

人情和旅游资源 

三、学习情境设计 1.设计思路 

本课程以能掌握飞行航线的地理知识这个职业能力为设置

依据，以常见飞行航线的地理知识为主线，以了解我国的地

理位置、地貌特征及分布情况，各民航地区管理局的地理区

域划分、省会和主要旅游城市的机场名称，主要航线经过省

市的地理位置、地形、气候特征等知识，经过省市的地标、

经济情况、风土人情和旅游资源来展开课程内容。课程内容

的选取紧紧围绕完成工作任务的需要循序递进，以满足职业

能力的培养要求，同时又充分考虑中等职业教育对理论知识

学习的需要，融合了获取相关职业资格证书对知识、技能和

态度的要求。 

本课程教学活动设计多采用多媒体、情景模拟、资料查询

等方式，实现做学一体化，体现学生为教学主体的理念，激

发学生的学习兴趣，培养学生应对乘客关于航线知识问询的
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职业能力。 

根据以上思路，《航空运输地理》课程的学习情境如下： 

表 1：航空运输地理的学习情景 

2、学习情境描述 

学习情境的描述包括：学习情境的名称、学时、学习目标

及工作任务、工作进程（活动设计）、教学方法和建议、工

具与媒体、教师所需执教能力。学习目标主要描述通过该学

习情境的学习学生应获得的岗位能力；学习内容主要描述在

该学习情境中所需学习的知识点。详见表 2～8 

表 2：学习情境 1描述 

表 3：学习情境 2描述 

表 4：学习情境 3描述 

  

表 5：学习情境 4描述 

  

表 6：学习情境 5描述 

  

表 7：学习情境 6描述 

表 8：学习情境 7描述 

四、任务单元分配 

为便于组织教学，在学习情境下可以设置若干个任务单元，

每个任务单元是一个完整的工作任务。航空运输地理学的学
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习情景任务分配见表 9： 

  

表 9：航空运输地理各学习情景及任务分配列表 

五、课程评价 

1、本课程的课程评价要求： 

（1）突出阶段评价模式，包括对学生完成空乘服务课程某

一阶段学习任务进行评价；以某一模块为内容，通过完成某

一工作任务，对学生掌握知识和职业技能的程度进行的评

价。 

（2）强调目标评价模式，注重引导学生进行学习方式的改

变，即从注重知识点的学习和掌握，转变为注重掌握民航乘

务员岗位的流程和要求，以便为完成本岗位的工作任务打好

基础。 

（3）加强理论与实践一体化评价模式，应注重学生职业道

德、实际动手能力和学习能 

力的考核，对在学习和应用上有创新的学生应予特别鼓励，

全面综合评价学生能力。 

2、具体的评价方案见表 11： 

  

表 11：航空运输地理课程评价方案表 

  

六.实施建议 1.校本教材编写 

航空运输地理精品课程(共5篇) --第4页

航空运输地理精品课程(共5篇) --第4页



 

 5 

（1）必须依据本课程标准编写教材。 

（2）根据工作任务和职业能力的需要组织教材内容，以岗

位需求即―必需、够用‖为原则，引入必需的理论知识，强调

理论在实践过程中的应用。 

（3）本课程标准为最低标准，教材内容应有所拓展，以满

足学生拓展知识视野空间的需要；教材编写应考虑中职学生

的认知能力，要注意学生的参与面和教学的可操作性。 

2.教学建议 

（1）建议本课程学习采用图文并茂、理论联系实际、资源

一体化的教学模式。教学过程中，立足于将理论知识融惯于

实际操作中，采用项目教学法，以工作任务引领教学，提高

学生兴趣； 

（2）教学中借助地图帮助学生建立空间概念； 

（3）教学中借助航线最新资料及网络获取学习的资源； 

（4）教师在讲授或演示教学中，尽量使用多媒体教学设备，

利用丰富的信息资源配备丰富的课件等多媒体教学资源，帮

助学生对航线地理知识有更直观的认识。 

  

 

篇 2 

 

《航空运输地理》课程教学大纲 
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课程名称：航空运输地理/Air transportation geogrophy 课

程代码：080444 

学时：32 学分：2 讲课学时：30 考核方式：考查 先修课

程：航空概论 

适用专业：工商管理（航空经营管理） 开课院系：航空运

输学院 教 材：航空运输地理 

参考书目：民航旅客行李运输．民航学校运输专业教材编

写组 

民航国际旅客运输．民航学校运输专业教材编写组 

  

一、课程性质和任务 

航空运输地理是一门新兴的学科，是庞大的地理学科体系

中的一个小小分支。它与公路、铁路、水运、管道等其他运

输地理分支组成交通运输地理学的部门学科体系。航空运输

地理作为航空运输的一个专门分支成为航空运输学院的一

个特色专业课程，因此，成为航空专业学生必须了解和掌握

其重要内容。 

本课程是航空乘务专业课程之一，是具有很强特色的专业

课程。其任务在于根据世界和国内的地理布局了解全球范围

内航空运输的空运布局特色，尤其是航线、航空港以及航空

公司的布局特点。 
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通过本课程的学习，要求学生掌握世界航空运输布局以及

中国航空运输布局。同时要求学生能够对所学知识做到熟练

掌握。 

  

二、教学内容和基本要求 

绪论 

第一章 地球与飞行 

第一节 地球空间与导航 第二节 地球的运动 

第三节 地球偏向力与飞行偏移 第四节 时差与飞行 

第五节 飞行中的昼夜长短 

第六节 地球的圈层结构与飞行圈层 第七节 影响飞行的

天气 第二章 航空运输布局 

第一节 世界主要航线的分布 第二节 世界航空港的分布 

第三节 世界航空公司的分布 第四节 影响空运布局的基本

因素 第五节 航空运输布局原则 第六节 运输网络与合理

运输 第七节 运输模型 

第三章 中国航空运输地理概述 

第一节 中国航空运输的国际地理环境 

第二节 中国交通运输 

第三节 中国航空运输的发展与现状 第四节 中国的航空

运输网 第五节 中国的机场 第六节 中国的航空公司 第四

章 中国航空运输地理分区 
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第一节 中国的航空区划 第二节 华北区 第三节 华东区 

第四节 中南区 第五节 西南区 第六节 东北区 第七节 西

北区 第八节 新疆区 

第九节 台湾省航空运输地理 第五章 重要国家的空运地

理概况 

第一节 中日航线及日本概况 第二节 亚洲其他国家情况 

第三节 中澳航线及澳大利亚概况 第四节 中美航线及美

国概况 第五节 中加航线及加拿大概况 第六节 欧洲航线

及欧洲概况 第七节 西欧航线及重要国家概况 第八节 北

欧航线及国家概况 第九节 东欧航线及国家概况 第十节 

中东航线及中东概况 第十一节 南美洲航线 

第十二节 非洲航线及国家概况 第六章 地图、遥感及其航

空应用 

第一节 地图的基本知识 第二节 航空用途概述 第三节 

地形图简介 第四节 专题地图简介 第五节 遥感概述 

第六节 遥感在航空中的作用 

  

三、实验内容和基本要求 

1．习题 

结合授课内容布置五作业，共十四次作业习题。 2．调研

分析或讨论课 

我国航空运输地理的发展趋势，国际上一些国家和城市发
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展航空运输的条件 

  

  

五、对学生能力培养的要求 

1．通过本课程的学习，使学生能掌握航空地理的基本知识。 

2．通过本课程的学习，使学生能够理论联系实际，运用专

业知识解释有关现象和问题。 3．通过本课程的学习，培养

同学分析问题、解决问题的能力以及实践运用能力。 

 

篇 3 

 

 

 

本章将介绍航空运输经济活动中的各基本概念，着重介绍

关于航线的知识。毫不 夸张地说：航线是民航运输生产的

生命线。通过本章的学习，将初步理解航线的定 义、分类

等重要概念。本章还将学习航空港和航空运输企业的定义，

以及城市和机场 的三字代码，这些是每一个民航运输服务

行业从事人员被要求的基本技能之一。 
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第一节航空港和航空运输企业 

 

 

 

根据《中华人民共和国民用航空法》定义，公共航空运输

企业是指以营利为目 的，使用民用航空器运送旅客、行李、

邮件或货物的企业法人。航空港指意义更广泛 的机场，指

供飞机起降的机场，和其机场所依托的城市。国际民航组织

将航空港(机 场)定义为：供飞行器起飞、降落和地面活动而

划定的地域或水域，包括域内的各种 建筑物和设备装置。 

 

 

 

一、空港城市的类型及其分布 

 

 

 

空港城市就是指航空港所依托的城市，这些城市的某些职

能就是航空港产生吸引 辐射功能的本质所在。按这些职能

可以将空港城市分为政治外交型、经济贸易型、枢纽型和旅

游型。 
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1．政治外交型 

 

 

 

这类城市的主要职能是作为国家或地区的政治活动中心，

以及外交活动中心。它 们多为国家首都或国际会议的召开

地。这些城市的普遍特征是：城市人口少，一般在 百万以

下；城市中心没有大型工业企业，只有国家机关、科研教育

机构、文化娱乐设 施，以及供城市消费的食品、服装、印

刷等轻工业；城市环境良好，极少有污染。 如华盛顿、日

内瓦、布鲁塞尔、堪培拉等，一般国家的首都均具备进行政

治外交 活动的功能。 

 

 

 

2．经济贸易型 

 

 

 

这类城市多为世界上重要的国际贸易中心。频繁的经济贸
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易来往，是形成辐射吸引功能的主要原因。 

 

 

 

国际贸易中心，指那些具有国际贸易职能的中心城市。它

集结着国际商品和国际贸 易机构。可以是国际商品的集散

地，也可以是专门提供交易场所的中心，或者兼而有 之。

国 

 

 

 

 

 

 

篇 4 

 

一、名词解释 

1、日界线：为了统一全球的日期和时刻，就必须要划出日

界线。经国际间协商，日界线划在了 180°经度处。 

  

2、凝结尾气：飞机在高空飞行时，其喷出的热气在吸收了

周围的水汽后迅速凝结，在尾部形成一条长长的尾迹划过天
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空，被称之为凝结尾气。 

  

3、蒸发尾气：飞机穿过云层，其喷出的热气可以迅速使云

中的水滴或冰晶蒸发，形成云中空白，被称之为蒸发尾气。 

  

4、航空港：国际民航组织将航空港定义为：供飞行器起飞、

降落和地面活动而划定的地域或水域，包括附属的建筑物、

装置和设施。 

  

5、―甩鞭子‖航线：城市串在业内称之为―甩鞭子‖航线，即

绕道飞行的航线。 

  

6、能见度：能见度是指具有正常视力的人，在当时的天气

条件下，能够看清目标轮廓的最大距离。 

7、航空公司：航空公司是航空运输活动的直接组织者和经

营者。 

  

8、地方时：地方时是以太阳过子午面的时刻作为正午 12

时，从此向前后推算而形成的时间系统。 二、填空、单选、

多选 

1、降水类型分为：锋面雨、地形雨、对流雨 三种。 
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2、空港城市类型分为：政治外交型、经济贸易型、枢纽型、

旅游型、综合型。 

  

3、机场飞行区的技术等级：由飞行区等级指标 I 和飞行

区等级指标 II定量分级。 

  

4、进近着陆引导设备：1）PAR 精密进近雷达，提供辅助

引导；2） NDB 低频无向信标台，提供相对方位引导；3）

VOR\DME 甚高频全向信标台\测距仪，可提供准确方位和

相对距离；4）ILS 仪表着陆系统（俗称盲降），提供进近着

陆引导。 

  

5、天气的基本类型有：气温、降水、气压、风。 

  

6、低云的类型：低云包括：淡积云、浓积云、积雨云、碎

积云、碎雨云。 根据形成的原因可分为：锋面低云、平流

低云和扰动低云。 

  

7、机场延伸区：延伸区是机场航空服务派生出的区域，通

常包括：机务维修区、油库、航空公司基地、航空配餐区、

民航各系统办公区、生活区、空港开发区、现代物流园区等。 
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8、三大航空公司：明星 STAR 、 环宇一家 ONEWORLD 、 

蓝天团队 SKYTEAM 。 

  

9、ILS：仪表着陆系统（俗称盲降），提供进近着陆引导。 

  

10、IATA 的分区： IATA 一区：南、北美洲大陆及其邻

近岛屿，这些岛屿包括格陵兰、百慕大、西印度群岛、加勒

比岛屿以及夏威夷群岛（包括中途岛和巴尔米拉岛），该区

习惯称美洲区。 

IATA 二区：欧洲、中东、非洲及其邻近岛屿，包括阿松

森岛以及乌拉尔山以西以及伊朗的亚洲部分，该区习惯称

欧、非、中东区。 

IATA 三区：亚洲、大洋洲及其邻近岛屿，包括东印度群

岛、澳大利亚、新西兰以及太平洋中的岛屿，该区习惯称亚

太区。 

11、低空风切变的类型：水平风的垂直切变、水平风的水

平切变、垂直风的水平切变。 

12、地球的公转和自转：公转：即地球绕太阳的运动。 影

响：由于地球的公转和地轴的倾斜，共同造成了四季更替和

昼夜长短的变化。 

自转：地球相对于遥远的恒星（除太阳外）自转一周所用

的时间是 23小时 56分 4秒，即一个恒星日。而地球相对于
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太阳自转一周的时间为 24 小时，称一个太阳日。PS：一个

太阳日和一个恒星日之间的差异主要是地球公转影响的结

果。 影响：地球自转主要造成了昼夜更替、地方时差、地

转偏向等重要现象。自转还使地表物体产生惯性离心力，从

而是塑造了两极略扁，赤道略鼓的地球形状。 三、简答、

案例 

1、对流层的特点：1）气温随高度递增；2）有强烈的对流

运动，对流层因此而得名；3)冷、暖、干、湿的水分分布不

均。 

  

2、平流层的特点：1）气温随高度的增加而增加；2）大气

运动以平流为主，平流层因此得名，该层中气流相对平稳；

3）含水汽和杂质极少，云、雨现象几乎绝迹。 

  

3、降水对飞机飞行的影响：1）雨雪、大雾、低云等天气

可能使地面能见度降低，从而影响飞行；2）降水还能使机

场道面湿滑、场地密实度降低，造成飞机冲出跑道或陷落于

土质场地；3）降水可造成雨雪污染飞机和机场道面，遮盖

地面标志，直接影响飞行安全。 

  

4、气压对飞机飞行的影响：1）气压降低，可造成飞机发

动推力减小，所需跑道滑跑起飞的距离越大；2）海拔越高，
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气压越低，高原地区的低压与夏季高温配合可造成飞机的全

重减载；3）冬季，西伯利亚的冷高压常常造成冷空气南下，

出现锋面、大风、降温等天气；4)夏季的低压，是造成各种

复杂天气的主要诱因。 

简述、说明机场飞行区等级的标准：飞行区等级用两个部

分组成的编码来表示，第一部分是数码，表示飞机性能所相

应的跑道性能和障碍物的限制。第二部分是字码，表示飞机

的尺寸所要求的跑道和滑行道的宽度。 对于跑道来说飞行

区等级的第一个数码表示所需要的飞行场地长度，第二位的

字码表示相应飞机的最大翼展和最大轮距宽度，它们相应数

据据如下： 

指标 I 指数 II 

数码 飞机基准飞行场地长度 字码 翼展 主起落架外轮外

侧间距 1 2 800 ~ 1200 B 15 3 1200 ~ 1800 C 24 4 ≥1800 D 36 

E 52 F 65 ~ 80 14 ~ 16 

  

  

5、简述我国机场分布存在的问题：1）机场数量规模偏小、

地域服务范围不广，难以满足未来经济社会发展的要求；2）

民航机场体系内部未能充分协调，缺乏各机场的合理定位和

明确分工；3）部分机场的建设和发展与其所在的城市规划、

军航规划以及其他运输方式缺乏有效链接；4）大部分中型
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以上机场容量已饱和或接近饱和、综合功能不健全。 

6、城市对航线结构的特点： 城市对式是空运网络中的基

本单元结构。它的特点是，两地间为直飞航线。在城市对所

构成的全回路网络中，旅客不必中转，可直接到达网络中的

任一点站。由于其形式简单、实用，又便于进行运力上的调

配，因此成为空运网络中最基本的单元结构，它也是目前我

国航线结构中所采用的主要形式。 

7、雷暴对飞机起降的影响：1）在雷暴中飞行时，云中强

烈的乱流使飞行发生严重颠簸，甚至使飞机处于无法操控的

状态；2）云中大量的过冷水滴会使飞机发生极冰；3）闪电

能严重干扰无线电通讯，甚至烧坏仪器；4）冰雹可能击穿

飞机蒙皮等等。 

8、低空风切变对飞机起降的影响：影响起降的风切变主要

变现为 水平风切变和垂直等切变。 

水平风切变对飞机起降的影响：水平风切变主要因风速的

变化影响升力，从而改变正常的起降航迹和飞机姿态。 

垂直风切变对飞机起降的影响：垂直风切变往往直接对飞

行航迹和飞机姿态构成威胁，它是飞机在起降中最危险的天

气现象。 

  

四、计算题 

1、已知地方时 Mo ，求地方时 M ，经度差 △入. 
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