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载人自由气球适航标准

1. 总则

1. 1 目的

本咨询通告为载人自由气球提供了一种可接受的适航标准，供

申请人用以表明符合中国民用航空规章第二十一部《民用航空产品

和零部件合格审定的规定》中第十二条“适用规章的确定”和第十八

条“颁发型号合格证件”中的有关要求。

1. 2 依据

本咨询通告依据中民用航空规章第二十一部 CCCAR-21 ）制定。

1.3 撤消 （备用）

1. 4 相关文件

中国民用航空规章第二十一部《民用航空产品和零部件合格审

定的规定》CCCAR-21)

1. 5 适用范围

本咨询通告所提供的适航标准适用于任何选择其作为审定基础

以期获得或修订型号合格证件的载人自由气球的型号合格审定。

1. 6 背景和说明

随着载人自由气球在我国的逐步发展，近几年有申请人申请载
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人自由气球的型号合格审定。因此，有必要制定载人自由气球的适航

标准。根据 αAR-21 第十二条飞用规章的确定”中关于载人自由

气球的要求，考虑到我国的具体情况，同时考虑到我国的适航标准能

与国际上普遍认可的适航标准接轨，决定将美国联邦航空条例第三

十一部 CFAR-31）作为中国民用航空总局可接受的载人自由气球的

适航标准。

在 FAR-31 中，有些条款引用了 FAR 其他有关部中的内容。对

此，申请人可参考等效或类似的 α：AR 有关要求，或由局方确定相应

的要求。

2. 定义

局方：是指民航总局负责民用航空产品和零部件合格审定的职

能机构以及授权或委托的机构或任何人。

3. 适用的适航标准

任何申请人均可以 FAR-31《载人自由气球》作为适航标准申请

载人自由气球的型号合格审定，适用的修正案由局方确定。 FAR-31

（修正案 31-1 至 31-5）的中译文附后作为本咨询通告的附件。

4，附则

本咨询通告由中国民用航空总局航空器适航司负责解释。

本咨询通告自 1997 年 4 月 8 日起生效。
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附件

FAR-31 部



第 31 部

适航标准：载人自由气球

A分部总 则

§ 31. 1 适用范围 ……………... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... (1) 

B分部飞行要求

§ 31. 12 符合性验证…………………………………………………………（2)

§ 31. 14 重量限制………………………………………………………... ... (2) 

§ 31. 16 空重………………………………………………………………… α）

§ 31. 17 性能：上升 …………………………………………………………(3) 

§ 31. 19 性能：无操纵下降 …........….........….........…….........……. (3) 

§ 31. 20 操纵性……………….................………………………………. (3) 

C 分部强度要求

§ 31. 21 载荷…………………………………………………………………（4)

§ 31. 23 飞行载荷系数……………………………………………………… ω）

§ 31. 25 安全系数………·？…………………......……………………·……（4)

§ 31. 27 强度…………………………………………………………………（5)
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D 分部设计构造

§ 31. 31 ，总则………………………........…......………….........………. (6) 

§ 31. 33 材料.....……………·……........………….........………………. (6) 

§ 31. 35 制造方法………………………………….........…........………. (6) 

§ 31. 37 紧圄件………………………………………………………………（ω

§ 31. 39 保护…………………………………………………………………（ω

§ 31. 41 检查措施……………........………·……….................………. (6) 

§ 31. 43 接头系数………………..............………………………………. (7) 

§ 31. 45 燃料箱........…………........" ...………….........………………. (7) 

§ 31. 46 增压燃料系统………................……………………………….. (7) 

§ 31. 4 7 加热器…………………........………….........……….........…. (7) 

§ 31. 49 操纵系统……………………………………………………………（8)

§ 31. 51 压舱物…………………........………….........……….........…. (8) 

§ 31. 53 阻力绳....................................................…... .•. ... ..• ... ... (8) 

§ 31. 55 放气装置………………………………….......…………………··ω）

§ 31. 57 球囊拉索……………………………………........………………·ω）

§ 31. 59 吊架、吊篮或其它载人器具 ………………………........………. (9) 

§ 31. 61 静电释放. . . .. . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . .. . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . .. . . . ( 9) 

§ 31. 63 安全带………………….................……………………………·（ω

§ 31. 65 航行灯 …………………........…......…………………………. (10) 

E分部设 备

§ 31. 71 功能与安装 ……………….....………………….........………. (12) 

F 分部 使用限制与资料

§ 31. 81 ，总贝U …………………·二…………………………………………. (13) 
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§ 31. 82 持续适航文件 …………........……….........…………………. (13) 

§ 31. 83 识别标志 ………………….....…….................................. (13) 

§ 31. 85 所需的基本设备 ………………………………………………… (14) 

第 31 部附录 A 持续适航文件

A31.1 总则 ………………………………………………………………… (15) 

A31. 2 格式………………………………………………………………… (15)

A31. 3 内容 ………………………………………………………………… (15) 

A31. 4 适航限制条款…………………........……………………………. (16) 

依据 313,601 及 603 节，法规第 72 集 752' 775，美国法典第 49 集 1354,1421

及 1423 页。

来源 除非另有说明，来源为档案号 1437 ，联邦注册报第 29 卷第 8258 页， 1964

年 7 月 1 日，经修正案 31-1 ，联邦注册报第 29 卷第 14563 页， 1964 年 10 月 24

日修正。
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A分部总则

§ 31. 1 适用范围

(a）本部规定颁发载人自由气球型号合格证及其更改的适航标准。

(b）按照联邦航空条例第 21 部的规定申请或更改该型号合格证的每个人，

必须表明符合本部中适用的要求。

并且

(c）本部中：

(1)轻气球是靠轻于空气的气体产生升力的气球 p

(2）热气球是靠热空气产生升力的气球；

(3）球囊是用于包容升力物质的包壳；
(4）吊篮是吊于球囊下用于载人的容器；

if> 

(5）吊架是悬挂在球囊下用于载人的有水平扶杆或平板的座椅或装置；

(6）设计最大重量是气球的最大总重量减去升力气体或空气的重量。

［档案号 1437 ，联邦注册报第 29 卷第 8258 页， 1964 年 7 月 1 日，经修正案

31-3，联邦注册报第 41 卷第 55474 页， 1976 年 12 月 20 日修正。］
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B分部飞行要求

§ 31. 12 符合性验证

(a）在申请合格审定的载重状态范围内，对每一重量，都必须满足本分部的

每→要求。这必须由如下方法表明：

(1）用申请合格审定的该型号气球的试验，或根据与试验结果有同样准

确性的计算；并且

(2）如果从所审查的重量不能合理地推论符合性，则对每→重量进行系

统的审查。

(b）除§ 31.17(b）的规定外，在飞行试验中允许的重量允差为十5%及一

10% 。

［修正案 31-4，联邦注册报第 45 卷 60179 页， 1980 年 9 月 11 日］

§ 31. 14 重量限制

(a）必须明确规定气球可以安全工作的重量范围。

Cb）最大重量 最大重量是符合本部每一适用要求的最重重量，最大重量必

须确定并且不超过：

或

(i）申请人选择的最重重量；

(ii ）设计最大重量一一符合本部每一适用的结构载荷条件的最重重量；

(iii）符合本部每一适用的飞行要求的最重重量。

(c）必须将（a）、（b）所规定的内容按照§ 31. 81 的要求提供给驾驶员。

［修正案 31-3，联邦注报第 41 卷第 55474 页， 1976 年 12 月 20 日］

§ 31. 16 空重

空重必须是在装有设备但无升力气体或燃料情况下称得的气球重量。
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［修正案 31-4 ，联邦注册报第 45 卷第 60179 页， 1980 年 9 月 11 日］

§ 31. 17 性能：上升

(a）每个气球必须能在起飞（离地）后第一分钟内以稳定速率上升至少 300

英尺。必须在申请批准的每一高度及环境温度下证明符合本节的要求。

(b）必须在最大重量增加 5%的情况下证明符合（a）的要求。

［修正案 31-4 ，联邦注册报第 45 卷第 60179 页， 1980 年 9 月 11 日］

§ 31. 19 性能：无操纵下降

(a）必须在加热器组件、燃料箱系统、燃气控制系统或操纵放气系统中任何

单一失效或在止裂带间球囊的任何单个撕裂可能导致的最危险的非操纵下降

情况下确定以下数据：

(1 ）所达到的最大垂直速度 z

(2）从失效发生点到获得最大垂直速度点的高度损失；

(3）以本节（a)(l）所定的最大垂直速度下降的气球从开始纠正操作到实

现水平飞行所需的高度。

(b）必须规定以本节（a) (1）所确定最大垂直速度着陆的程序及按本节（a)

(3）停止下降的程序。

〔修正案 31-4，联邦注册报第 45 卷第 60179 页， 1980 年 9 月 11 日］

§ 31. 20 操纵性

申请人必须表明，气球在起飞、上升、下降及着陆期间可以安全地操纵和进

行机动而不需要特殊的驾驶技术。

［修正案 31←3，联邦注册报第 41 卷第 55474 页， 1976 年 12 月 20 日］
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C分部强度要求

§ 31. 21 载荷

强度要求根据限制载荷与极限载荷确定。限制载荷指使用中可能出现的最

大载荷。极限载荷为限制载荷乘以规定的安全系数，除非另有规定，所有规定的

载荷均为限制载荷。

§ 31. 23 飞行载荷系数

确定载荷时，限制飞行载荷系数必须至少为 1.4 。

§ 31. 25 安全系数

(a）除本节（b）和（c）的规定外，安全系数取 1. 5 0 

(b）球囊设计中，安全系数必须至少取 5。如果能表明所选择的系数确能防

止由于缺少止裂带而发生渐进或瞬时撕裂造成故障，则减小的安全系数可以至

少取 2。该系数必须适用于更临界的最大工作压力或球囊应力。

(c）在所有纤维质或非金属索具零件及球囊与吊篮、吊架或其它载人器具的

连接部分的设计中。安全系数必须至少取 5。球囊与吊篮、吊架或其它载人器具

间的主要连接件的设计必须使得故障极不可能发生或任何单一故障将不影响

飞行安全。

(d）在应用安全系数时，必须考虑到温度、其它使用特点或两者同时作用可

能影响气球的强度。

(e）设计中，每一乘员的重量必须至少取 170 磅。

［档案号 1437 ，联邦注册报第 29 卷第 8258 页， 1964 年 7 月 1 日，经修正案

31-2，联邦注册报第 30 卷第 3377 页， 1965 年 3 月 13 日修正］
• 4 • 



以上内容仅为本文档的试下载部分，为可阅读页数的一半内容。如

要下载或阅读全文，请访问：https://d.book118.com/34807214105

6006123

https://d.book118.com/348072141056006123
https://d.book118.com/348072141056006123

