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前	言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。 
请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。本文件由湖北省住房和城乡建设厅提出并归口。 
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[image: ]本文件使用中的疑问，可咨询湖北省住房和城乡建设厅，联系电话：027-68873088，邮箱： mail.hbszjt.net.cn。在执行过程中如有意见和建议，请反馈至中交第二公路勘察设计研究院有限公司， 联系电话: 027-84533127，邮箱：13908621554@139.com。
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城镇道路路面检测评价技术标准


1 范围

本文件规定了湖北省城镇道路路面技术状况检测评价的基本内容、车行道检测评价、人行道检测评价、特殊检测评价、技术状况综合评价方法及成果要求。 
本文件适用于对湖北省内已投入运营的城镇各等级车行道及人行道路面技术状况检测评价、已交工未交付使用的城镇道路可参照执行。 

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件， 仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。 
GB/T 2260 中华人民共和国县以上行政区划代码CJJ 36 城镇道路养护技术规范 
[image: ][image: ]JTG 3450 公路路基路面现场测试规程 
 (
3 术语和定义
下列术语和定义适用于本文件。 
路面状况指数（PCI） pavement condition index
表征路面完好程度的指标。
路面行驶质量指数（RQI） riding quality index
表征路面行驶舒适度的指标。
路面综合评价指数（PQI） pavement quality index
表征路面完好与舒适度的综合指标。
断板率
（DBL）
 
plate breaking rate
采用不同权重系数修正后的已折断成两块以上的水泥混凝土路面断板数与所调查路段的路面板总块数的比值，以百分数表示。
人行道状况指数
（FCI）
 
footpath condition index
表征人行道完好程度的指标。
1 
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[image: ]

评价单元编码 evaluation unit code
按照规定的规则，对检测评价的城镇道路路段赋予的统一识别代码。

4 符号

IRI——国际平整度指数TD—— 构 造 深 度 SFC——横向力系数BPN——摆值 
PQI——路面综合评价指数DBL——断板率 
FCI——人行道状况指数CL——车行道完好率PL——人行道完好率 

5 基本规定

[image: ]     一般规定

5.1.1 [image: ]城镇道路路面检测评价范围为已投入运营的各等级车行道以及人行道路面，城镇道路路面应根据养护等级和技术状况进行评价。 
5.1.2 道路养护等级划分应符合 CJJ 36 的规定，根据各类道路在城镇中的重要性，宜将城镇道路分为下列三个养护等级： 
a) Ⅰ等养护的城镇道路：快速路、主干路、商业繁华街道、重要生产区道路、外事活动路线、游览路线； 
b) Ⅱ等养护的城镇道路：除Ⅰ等养护以外的次干路、步行街、支路中的商业街道； 
c) Ⅲ等养护的城镇道路：除 I、Ⅱ等养护以外的支路(含住宅小区及工业园区连接主次干道的公共性支路)。 
5.1.3 城镇道路路面状况指数、行驶质量指数、抗滑能力的技术状况评价均应分为四个等级：A—优、
B—良、C—合格、D—不合格；路面结构强度的技术状况评价应分为三个等级：足够、临界、不足。 
5.1.4 已投入运营的城镇道路检查分为日常巡查、定期检测和特殊检测。日常巡查应由经过培训的专职道路管理人员或养护技术人员负责，定期检测和特殊检测应由具有相应检测仪器设备和分析能力的专业检测机构承担，检测人员应具备相应的上岗资格。 
5.1.5 日常巡查应按道路养护等级制定巡查周期。I 等养护的道路宜每日一巡，Ⅱ等养护的道路宜二日一巡，Ⅲ等养护的道路宜三日一巡，如遇自然灾害或突发事件应适当增加巡查频率。进行日常巡查前，宜对道路进行单元划分并编码，发现以下严重影响道路正常使用的现象时，巡查人员应立即进行现场拦护或设置警示标志，同时上报： 
a) 道路出现异常或短时间内迅速发展的变形，如开裂、沉陷、空洞、冒水、冒气等； 
b) 路面出现大于 100 mm 的错台； 
c) 井盖、雨水口箅子严重破损或丢失； 
d) 路面出现严重积水、结冰、油渍等。 
5.1.6 定期检测分为常规检测和路面结构检测，常规检测应每年一次，包括路面破损检查、平整度检
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测和抗滑性能检测。路面结构强度检测，I 等养护的道路应 2 年～3 年一次，II 等、III 等养护的道路宜 3 年～4 年一次。 
5.1.7 当出现下列情况之一时，应对道路进行特殊检测： 
a) 道路进行改扩建、大修加固前； 
b) 道路发生不明原因的沉陷、开裂或冒水等病害； 
c) 在道路下进行管涵顶进、降水作业或隧道开挖等施工工程完成后； 
d) 存在影响道路使用功能和结构安全的施工； 
e) 道路路面及附属设施超过设计使用年限时； 
f) 遭受重大自然灾害或意外事件，可能对道路的结构安全产生影响； 
g) 当定期检测的评价指标中，有一项主要的评价指标与上次检测结果相比，道路的性能降低幅度超过 30%时； 
h) 城市重大活动举行前的保障线路； 
i) 车行道、人行道路面病害属于路基原因时； 
j) 委托方有特殊检测要求时。 
5.1.8 城镇道路路面评价检测应符合国家有关安全生产、城市管理、交通管理的规定，应采取相关措施确保检测人员的安全。 
[image: ]    评价单元编码

5.2.1 道路检测评价单元划分应符合下列规定： 
a)  (
不同路面类型路段应分别划分检测单元；
 
桥面或隧道路面宜单独划分检测单元；
 
同一道路的每两个相邻交叉口之间的路段应作为一个检测评价单元；交叉口宜作为一个检测
评价单元；当二个相邻交叉口之间的路段长度大于 
500
 
m
 时，应每 
200
 
m～500
 
m
 作为一个检测
评价单元，不足 
200
 
m
 的按一个检测评价单元计； 
 
5.2.2
  
宜对每个车行道路面检测评价单元进行编码，历次检测评价单元编码宜相对固定，道路检测评
价单元编码宜以城市代码
（4
 位数字
）
+区县代码
（2
 位数字
）
+类别编码
（6
 位数字）
+道路等级编码
（1 
位字母
）
+路线编码
（3
 位数字
）
+车道编码
（1
 位字母
）
+单元编码
（3
 位数字
）
+路口编码
（1
 位数字
）
组成(如图 1 所示)，评价单元编码规则参见附录 A。 
 
图 1 单元编码示意图
a) 城市代码、区县编码应符合 GB/T 2260 的规定。
3 
)历次检测评价所划分的检测单元应保持相对固定。 
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b) 道路等级编码：快速路-K；主干路-Z；次干路-C；支路及其它-B。
c) 路口编码用一位数字表示，路口：1，非路口：0。
5.2.3 人行道检测评价单元编码宜以城市代码（4 位数字）+区县代码（2 位数字）+类别编码（6 位数字）+道路等级编码（1 位字母）+路线编码（3 位数字）+路幅编码（1 位字母）+单元编码（3 位数字）
+人行道代码（1 位字母）组成。
a) 路幅编码：起点至终点方向人行道-R；终点至起点方向人行道-L。
b) 人行道代码：字母 P。

[image: ]    检测前准备工作

5.3.1 检测前的准备工作主要包括下列内容： 
a) 收集道路的设计和竣工资料、历年养护和检测评价资料、材料和特殊工艺技术、项目地气候等资料； 
b) 组织技术人员现场踏勘，掌握现场情况，查看待检测路段范围内的地物、地貌、交通状况等周边环境条件； 
c) 制定安全保障措施、准备交通维护设施； 
d) 准备仪器设备、记录表格等。 
5.3.2 定期检测或特殊检测的专业检测机构应根据检测目的，结合道路的实际情况及委托方要求，制定检测方案，检测方案可包括下列内容： 
a) 工程概况：工程地点和建养资料，路面结构层组成及各层厚度，道路等级、设计弯沉值、设计荷载和设计速度等。 
b) [image: ]检测目的、范围和周期； 
c) 检测依据的规范标准和有关的技术资料； 
d) 检测内容、检测方法、检测频率、检测数量及测点布置； 
e) 检测的车行道或人行道编码； 
f) 检测实施步骤、工作进度计划和实施过程的控制； 
g) 拟投入的检测仪器设备、材料、人员组织计划； 
h) 交通疏导、安全文明措施、质量保证措施、应急预案和环保要求。 

6 车行道路面定期检测评价

[image: ]     一般规定

6.1.1 城镇道路车行道路面技术状况标准评价体系的检测内容和指标应符合下列规定: 
a) 沥青路面：常规检测应包括车行道的病害与缺陷、平整度、抗滑性能和基层损坏状况；快速路和主干路应进行路面抗滑性能检测，次干路和支路宜进行抗滑性能检测。结构检测应以路面回弹弯沉值表示。 
b) 水泥混凝土路面：常规检测应包括路面行驶质量指数(RQI)、路面状况指数(PCI)。结构检测应包括接缝传荷系数、脱空状况。 
6.1.2 道路定期检测的抽样频率应符合下列规定： 
a) 常规检测应对全数检测单元进行检测与评价； 
b) 当道路的综合评价指数（PQI）评为 B 级时，应选择不少于 30%的检测单元进行结构强度检测； 道路的综合评价指数（PQI）评为 C 级时，应选择不少于 50%的检测单元进行结构强度检测； 道路的综合评价指数（PQI）评为 D 级时，应对全数检测单元进行结构强度检测； 
c) 当一条道路划分的检测单元数量少于或等于 5 个时，应对全数检测单元进行结构强度检测。 
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 (
6.1.4 
城镇道路路面常规检测宜优先采用自动化设备，小范围抽样或不具备条件时可采用人工检测。 
检测内容与方法
快速路、主干路的路面破损应采用车载式路面图像视频损坏检测系统高速摄影检测，次干路、支路或小范围的抽样调查可采用人工法。
 
快速路、主干路的车辙病害宜优先采用路面激光车辙仪检测，次干路、支路或小范围的抽样可采用横断面尺人工检测。 
车行道路面平整度检测宜优先采用激光平整度仪或颠簸累计仪等检测设备；次干路、支路或小
范围的抽样调查可采用连续式平整度仪或三米直尺等检测设备。路面平整度检测方法可按表 
2
 选用。
 
表2 平整度检测方法
 
5 
)[image: ]
6.1.3 城镇道路路面定期检测指标及数据指标宜按表 1 要求，采用自动化设备检测时应全线连续检测。 

表1 定期检测指标及要求

	序号 
	检测指标 
	测试设备 
	数据指标 

	
1 
	
路面损坏 
	车载式路面图像视频损坏检测系统/ 
人工 
	
病害类型、位置、影响面积等 

	
2 
	
车辙 
	路面激光车辙仪/ 
横断面尺 
	车辙位置、 
最大车辙深度 

	

3 
	

平整度 
	车载式激光平整度仪/ 连续平整度仪法/ 
颠簸累积仪/ 
三米直尺 
	国际平整度指数/ 平整度标准差/  单向累计值 VBI/ 
最大间隙 

	

4 
	

路面抗滑性能 
	车载式激光构造深度仪/ 横向力系数测试系统/  摆式摩擦系数测定仪/ 
铺砂仪 
	构造深度/  横向力系数/ 摆值(BPN)/ 
构造深度 

	
5 
	
结构强度检测 
	落锤式弯沉仪/ 贝克曼梁/ 
高速激光动态弯沉车 
	
弯沉值 

	
6 
	
基层损坏 
	探地雷达/ 
路面取芯机 
	
基层缺陷的位置、类型及范围 



[image: ]











	检测设备 
	适用情况 
	技术指标 
	检测方法 

	
3 m 直尺 
	适用于城市各级道路路面的平整度检测， 
（快速路、主干路、次干路宜优先采用自动化检测） 
	最大间隙 h 
（mm） 
	T 0931-2008 三米直尺测试平整
度方法（JTG 3450） 

	连续式平整度
仪 
	适用于城市各级道路路面的平整度检测，但不适用于
在已有较多坑槽、破损严重的路面上测定 
	标准差σ 
（mm） 
	T 0932-2008 连续式平整度仪测
试平整度方法（JTG 3450） 

	
激光平整度仪
	适用于无严重坑槽、车辙等病害及无积水、积雪、泥
浆的正常通车 条件下连续采集路段平整度数据 
	国际平整度指数 
IRI（m/km） 
	T 0934-2008 车载式激光平整度
仪测试平整度方法（JTG 3450）

	
颠簸累积仪 
	适用于无严重坑槽、车辙等病害的正常行车条件下连
续采集路段平整度数据 
	单向累计值 
VBI（cm/km） 
	T 0933-2008 车载式颠簸累积仪
测试平整度方法（JTG 3450） 
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6.2.4 路面抗滑性能检测宜采用高效快捷的测试方法，大范围内道路检测宜采用车载式激光构造深度仪法或横向力系数检测车法，小范围的抽样调查宜采用铺砂法或摆式仪法。检测方法可按表 3 选用。 
表3 抗滑性能测试方法

	检测设备 
	适用范围 
	技术指标 
	检测方法 

	
铺砂法 
	适用于测定沥青、水泥路面表面构造深
度 
	
构造深度 TD 
	T 0961-1995 手工铺砂法测试路面构造深度方法
（JTG 3450） 

	
摆式仪 
	适用于测定沥青路面的抗滑值，用以评
定沥青路面在潮湿状态下的抗滑性能 
	
摆值 BPN 
	T 0964-2008 摆式仪测试路面摩擦系数方法
（JTG 3450） 

	
激光构造深度仪 
	适用于测定新、改建路面和无严重破损病害及没有积水、积雪、泥浆等正常行车条件下连续采集路面构造深度，但不
适用于带有沟槽构造的水泥路面 
	

构造深度 TD 
	
T 0966-2008 车载式激光构造深度仪测试路面构造深度方法（JTG 3450） 

	


横向力系数测试仪 
	


适用于无严重坑槽、车辙等病害的正常行车条件下连续采集路面的横向力系数 
	


横向力系数 SFC
	T 0965-2008 单轮式横向力系数测试系统测试路面摩擦系数方法（JTG 3450） 
T 0967-2008 双轮式横向力系数测试系统测试路面摩擦系数方法（JTG 3450） 
T 0968-2008 动态旋转式摩擦系数测试仪测试路
面摩擦系数方法（JTG 3450） 


6.2.5  (
落锤式弯沉仪法或激光式高速路面弯沉测定仪；小范围的抽样调查可采用贝克曼梁法。采用贝克曼梁法、
自动弯沉仪法或落锤式弯沉仪法时，宜按每个车道每 
10m～20m
 测一点；采用激光式高速路面弯沉测定仪时，应对每个车道进行连续采集路面的弯沉数据。检测方法可按表 
4
 选用。 
表4
 弯沉测试方法
6.2.6 
水泥混凝土路面板的接缝传荷能力、脱空检测应采用贝克曼梁或落锤式弯沉测试法，测试法参
照 JTG 3450 执行。 
沥青路面检测评价
6.3.1 
沥青路面破损类型可分为裂缝类、变形类、松散类及其他类共四大类，各破损类型应符合附录
B 中表 B.1 的规定。 
6 
)[image: ]沥青路面结构强度检测宜采用高效快捷的测试方法，大范围内道路测定宜采用自动弯沉仪法、






	检测设备 
	适用范围 
	检测方法 

	
贝克曼梁 
	适用于测定各类路基路面的回弹弯沉以评定其整
体承载能力 
	T 0944-1995 贝克曼梁测试路基路面回弹模量方
法（JTG 3450） 

	

落锤式弯沉仪 
	适用于测定在动态荷载作用下产生的动态弯沉及弯沉盆，并由此反算出路面各层材料的动态弹性模量，所测结果经转换至回弹弯沉值后可用于评
定路面结构强度； 
	

T 0953-2008 落锤式弯沉仪测试弯沉方法（JTG 3450） 

	
自动弯沉仪 
	适用于在无严重坑槽、车辙等病害的正常通车条件下连续采集沥青路面弯沉数据 
	T 0952-2008 自动弯沉仪测试路面弯沉方法
（JTG 3450） 

	激光式高速路面弯沉测定仪 
	适用于在无严重坑槽病害的正常通车条件下连续采集沥青路面弯沉数据 
	T 0957-2019 激光式高速路面弯沉测定仪测试路面弯沉方法（JTG 3450） 
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6.3.2 沥青路面破损调查宜按附录 B 中表 B.3 的规定填写沥青路面破损调查表。路面损坏状况以路面状况指数 PCI 为评价指标，PCI 应按公式（1）～公式（3）计算。 
 (
n m
)
PCI  100  DPij ij 	(1) 
i1 j1

 (
i
i
i
i
)  3.0u3  5.5u2  3.5u	(2) 

 (
DB42/T 2181
—
2024
)
 (
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—
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)

uij 

DPij

 (
m
)
 DPij
j1

········································································· (3) 
 (
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式中：
PCI——路面状况指数，数值范围为 0～100，如出现负值，则取 0； 
n——单类损坏类型数，对于沥青路面，取值为 4，分别对应裂缝类、变形类、松散类和其他类； m——某单类损坏所包含的单项损坏类型数，取值为 3，分别对应线裂、网裂和碎裂； 
DPij ——第 i 单类损坏中第 j 单项损坏类型的单项扣分值；由附录 B 中表 B.2 中的单项破损扣分值内插求得； 
ij ——第 i 单类损坏中第 j 单项损坏类型的权重。 
6.3.3  (
表5 沥青路面损坏状况评价标准
路面行驶质量指数
（RQI）
采用公式
（4）
进行计算。
 
 
𝑅𝑄𝐼 = 4.98 − 0.34 × 𝐼𝑅𝐼
································································
 
(4) 
式中：
IRI
——
国际平整度指数
;
RQI
——
的数值范围为 0～4.98，如果计算值为负，则取值为 0。
沥青路面行驶质量评价应采用路面行驶质量指数
（RQI）
、国际平整度指数
（IRI）
或平整度标
准差
（
）
作为评价指标。沥青路面行驶质量评价分为 
A
、
B
、
C
、
D
 四个等级，相应的评价标准应符合表
6
 
规定。
 
 
 
7 
)[image: ]根据路面损坏状况指数 PCI，将沥青路面损坏状况分为 A、B、C、D 四个等级，相应的评价标准应符合表 5 的规定。 


	
评价等级 
	评价指标（PCI） 

	
	快速路 
	主干、次干路 
	支路 

	A 
	≥90 
	≥85 
	≥80 

	B 
	≥75，＜90 
	≥70，＜85 
	≥65，＜80 

	C 
	≥65，＜75 
	≥60，＜70 
	≥60，＜65 

	D 
	＜65 
	＜60 
	＜60 
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表6 沥青路面行驶质量评价标准

	评价等级 
	评价指标 
	快速路 
	主干、次干路 
	支路 

	
A 
	RQI 
	[4.10,4.98] 
	[3.60,4.98] 
	[3.40,4.98] 

	
	IRI 
	[0,2.60] 
	[0,4.10] 
	[0,4.60] 

	
	(mm) 
	[0,3.20] 
	[0,4.20] 
	[0,4.70] 

	
B 
	RQI 
	[3.60,4.10) 
	[3.00,3.60) 
	[2.80,3.40) 

	
	IRI 
	[2.60,4.10) 
	[4.10,5.70) 
	[4.60,6.60) 

	
	(mm) 
	[3.20,4.50) 
	[4.20,5.20) 
	[4.70,5.50) 

	
C 
	RQI 
	[2.50,3.60) 
	[2.40,3.00) 
	[2.20,2.80) 

	
	IRI 
	[4.10,7.30) 
	[5.70,7.80) 
	[6.60,8.30) 

	
	(mm) 
	[4.50,5.80) 
	[5.20,6.20) 
	[5.50,6.70) 

	
D 
	RQI 
	[0,2.50) 
	[0,2.40) 
	[0,2.20) 

	
	IRI 
	[7.30,20.00) 
	[7.80,20.00) 
	[8.30,20.00) 

	
	(mm) 
	[5.80,10.00) 
	[6.20,10.00) 
	[6.70,10.00) 

	注：平整度标准差σ评价指标仅在RQI、IRI数据收集有困难的情况下采用。 


6.3.6 沥青路面抗滑性能评价应以摆值（BPN）、构造深度（TD）或横向力系数（SFC）表示。根据 BPN、TD 或 SFC 的计算代表值，将沥青路面抗滑能力分为 A、B、C 和 D 四个等级，相应评价标准应符合表 7 的规定。 
[image: ]表7 沥青路面抗滑能力评价标准

	评价等级 
	评价指标 
	快速路 
	主干、次干路 
	支路 

	
A 
	摆值 BPN 
	≥45 
	≥42 
	≥40 

	
	构造深度 TD（mm） 
	≥0.45 
	≥0.45 
	≥0.42 

	
	横向力系数 SFC 
	≥45 
	≥42 
	≥40 

	
B 
	摆值 BPN 
	≥40，＜45 
	≥37，＜42 
	≥35，＜40 

	
	构造深度 TD（mm） 
	≥0.42，＜0.45 
	≥0.42，＜0.45 
	≥0.40，＜0.42 

	
	横向力系数 SFC 
	≥40，＜45 
	≥37，＜42 
	≥35，＜40 

	

C 
	摆值 BPN 
	≥37，＜40 
	≥34，＜37 
	≥32，＜35 

	
	构造深度TD（mm） 
	≥0.40，＜0.42 
	≥0.40，＜0.42 
	≥0.38，＜0.40 

	
	横向力系数 SFC 
	≥37，＜40 
	≥34，＜37 
	≥32，＜35 

	
D 
	摆值 BPN 
	＜37 
	＜34 
	＜32 

	
	构造深度 TD（mm） 
	＜0.40 
	＜0.40 
	＜0.38 

	
	横向力系数 SFC 
	＜37 
	＜34 
	＜32 



 (
6.3.7 
沥青路面结构强度评价应计算每个检测单元各测点弯沉值的平均值、标准差、变异系数，各检
测单元的回弹弯沉代表值应按公式（5）计算。 
 
l
r  
 (
l 
 
Z
 
S
)k
1
k
3
(5) 
式中：
l
r
  
——
一个评定单元内实测路表回弹弯沉代表值
（0
.0
1mm
）
；
L
 
——
一个评定单元内各项修正后的各测点弯沉的平均值
（0
.
01m
m
）；
S
 
——
一个评定单元内各项修正后的全部测点弯沉的标准差（
0.0
1
m
m
）；
Z
a 
——
与保证率有关的系数，城市快速路、主干路Z
a
=1.645，其他道路 Z
a
=1.5；
k
1 
——
湿度影响系数，湖北地区经验一般取 1.0；
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k3 ——温度修正系数，按公式（6）计算；
 (
3
) 	𝑘    = 𝑒[9×10−6(𝐼𝑛𝐸0−1)𝐻a＋４×10−6]（20−T）	(6) 

式中：
T ——弯沉测定时沥青结合料类材料层中点实测温度或预估温度（℃）；
H ——沥青结合料材料层厚度（mm）；
E0——平衡湿度状态下路基顶面回弹模量（MPa）。
6.3.8 沥青路面结构强度评价应根据路面回弹弯沉代表值lr 将不同基层类型和交通量等级的沥青路面结构强度分为足够、临界和不足三个等级，并按表 8 进行评价。 

表8 沥青路面结构强度评价标准

	基层评价 交通量等级 
	碎砾石基层 
	半刚性基层 

	
	足够 
	临界 
	不足 
	足够 
	临界 
	不足 

	很轻 
	＜98 
	98～126 
	＞126 
	＜77 
	77～98 
	＞98 

	轻 
	＜77 
	77～98 
	＞98 
	＜56 
	56～77 
	＞77 

	中 
	＜60 
	60～81 
	＞81 
	＜42 
	42～59 
	＞59 

	重 
	＜46 
	46～67 
	＞67 
	＜31 
	31～46 
	＞46 

	特重 
	＜35 
	35～56 
	＞56 
	＜21 
	21～35 
	＞35 

	注：交通等级划分参照CJJ 36执行。 



[image: ][image: ]    水泥路面检测评价

6.4.1 水泥混凝土路面破损可分为裂缝类、接缝破坏类、表面破坏类及其他类共四大类，各破损类型应符合附录B 中表 B.4 的规定。水泥混凝土路面损坏应采用路面状况指数（PCI）、断板率（DBL）和错台量（CTL）三项指标对路面状况进行评价，当委托方有要求时，宜增加裂缝率、脱空率、接缝损坏率等病害指标。 
6.4.2 水泥混凝土路面破损检测宜按附录 B 中表 B.6 的规定填写水泥混凝土路面破损调查表。 
6.4.3 水泥混凝土路面破损状况评价应符合下列规定： 
a) 依据路段破损状况调查得到的病害类型、轻重程度和密度数据，按公式（7）～公式（9）计算该评价路段的路面状况指数（PCI），以百分制表示。
 (
n m
)
PCI  100  DPij  ij 	(7) 
i1 j1

 (
i
i
i
i
)  3.0u3  5.5u2  3.5u	(8) 

 (
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—
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—
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式中：

Rij 

DPij

 (
m
)
 DPij
j1

·········································································· (9) 
 (
DB42/T 2181
—
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)
 (
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—
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)

PCI——路面状况指数，数值范围为0～100，如出现负值，则PCI取为0； 
n ——单类破损类型数，对水泥路面，n取值为4，分别对应裂缝类、接缝破坏类、表面破坏类和其它类； 
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m ——某单类破损所包含的单项破损类型数，对水泥路面的裂缝类破损，m取值为4，分别对应线裂、板角断裂、边角裂缝、交叉裂缝和破碎板，其它单类破损所包含的单项破损类型数根据破损类型表依此类推； 
DP ——第i单类破损中的第j单项破损类型的单项扣分值，具体数值根据破损密度，由附录B中表B.5中的单项破损扣分值内插求得； 
wij ——第i单类破损中的第j单项破损类型的权重，其值与该单项破损扣分值和该单类破损所包含的所有单项破损扣分值总和之比或与该单项破损扣分值和所有单类破损扣分值总分之比有关。 
b) 依据路段破损状况调查得到的断裂类病害的板块数，按断裂缝种类和严重程度的不同，按表 9
采用不同的权系数进行修正后，由公式（10）计算该路段的断板率（DBL），以百分制表示。 

n mi
DBL  (
 	····························································· (10) 
式中：
DBij ——i种类裂缝病害j种轻重程度的板块数； 
 (
ij
)W ' ——i种类裂缝病害j种轻重程度修正权系数，按表9确定； 
BS——评定路段内的板块总数。 
 (
c)
  水泥混凝土路面错台应按 
JTG
 
3450
 中 
T
 
0972-2019
 路面错台测试方法进行检测。当检测单元
内错台检测混凝土块板数量大于等于 
3
 时，取所有测点错台均值作为平均错台量
（mm）
，检测
块板数量小于 
3
 时，不进行单元平均错台量评价。
 
水泥混凝土路面状况评价应符合下列规定：
 
根据路面状况指数
PCI
 值，可将水泥混凝土路面破损状况分为 
A
、
B
、
C
 和
D
 四个等级，相应的
评价标准应符合表 
10
 的规定。
表10
 水泥混凝土路面破损状况评价
b) 根据断板率（DBL）值和平均错台量（CTL）两项评价指标，将水泥混凝土路面破损状况分为优
A、B、C、D 四个等级，相应的评价标准应符合表 11 的规定。
10 
)[image: ]表9 计算断板率的权系数

	裂缝类型 
	交叉裂缝和破碎板 
	板角断裂和边角裂缝 
	线裂 

	权系数 
	1.00 
	0.70 
	0.70 












	
评价等级
	评价指标（PCI）

	
	快速路
	主干、次干路
	支路

	A 
	≥90
	≥85
	≥80

	B 
	≥75，＜90
	≥70，＜85
	≥65，＜80

	C 
	≥65，＜75
	≥60，＜70
	≥60，＜65

	D 
	＜65
	＜60
	＜60
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 (
6.4.6 
水泥混凝土路面抗滑性能评价应以路面表层构造深度（TD）为评价指标，可将水泥混凝土路面
抗滑能力分为 A、B、C 和D 四个等级，相应评价标准应符合表 13 的规定。 
表13 水泥混凝土路面抗滑能力评价
11 
)
表11 水泥混凝土路面破损状况评价

	等级 
	A 
	B 
	C 
	D 

	断板率 DBL（%） 
	≤5 
	6～10 
	11～20 
	＞20 

	平均错台量（mm） 
	≤5 
	6～10 
	11～15 
	＞15 


6.4.5 水泥混凝土路面平整度评价应符合下列规定： 
a) 水泥混凝土路面行驶质量评价应采用路面行驶质量指数（RQI）、国际平整度指数（IRI）或平整度标准差（ ）作为评价指标。将城镇道路路面行驶质量分为A、B、C 和D 四个等级，相应的评价标准应符合表 12 的规定。
b) 行驶质量指数 RQI 应按公式（11）计算：
 	𝑅𝑄𝐼 = 4.98－0.34 × 𝐼𝑅𝐼 ······························································(11) 
式中：
IRI——国际平整度指数； 
RQI——路面行驶质量指数，数值范围为0～4.98；如果计算值为负值，则 RQI 取为0。

[image: ]表12 水泥混凝土路面行驶质量评价标准

	评价等级 
	评价指标 
	快速路 
	主干、次干路 
	支路 

	

A 
	RQI 
	[4.10,4.98] 
	[3.60,4.98] 
	[3.40,4.98] 

	
	IRI 
	[0,2.60] 
	[0,4.10] 
	[0,4.60] 

	
	(mm) 
	[0,3.20] 
	[0,4.20] 
	[0,4.70] 

	

B 
	RQI 
	[3.60,4.10) 
	[3.00,3.60) 
	[2.80,3.40) 

	
	IRI 
	[2.60,4.10) 
	[4.10,5.70) 
	[4.60,6.60) 

	
	(mm) 
	[3.20,4.50) 
	[4.20,5.20) 
	[4.70,5.50) 

	

C 
	RQI 
	[2.50,3.60) 
	[2.40,3.00) 
	[2.20,2.80) 

	
	IRI 
	[4.10,7.30) 
	[5.70,7.80) 
	[6.60,8.30) 

	
	(mm) 
	[4.50,5.80) 
	[5.20,6.20) 
	[5.50,6.70) 

	

D 
	RQI 
	[0,2.50) 
	[0,2.40) 
	[0,2.20) 

	
	IRI 
	[7.30,20.00) 
	[7.80,20.00) 
	[8.30,20.00) 

	
	(mm) 
	[5.80,10.00) 
	[6.20,10.00) 
	[6.70,10.00) 







	
评价等级 
	评价指标（构造深度 TD/mm） 

	
	快速路 
	主干、次干路 
	支路 

	A 
	≥0.70 
	≥0.60 
	≥0.50 

	B 
	≥0.63，＜0.70 
	≥0.52，＜0.60 
	≥0.45，＜0.50 

	C 
	≥0.55，＜0.63 
	≥0.44，＜0.52 
	≥0.40，＜0.45 

	D 
	＜0.55 
	＜0.44 
	＜0.40 
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6.4.7 水泥混凝土路面板接缝传荷系数应按公式(12)计算： 
 (
j
)k    wu  100 %	(12) 
wl

式中：
kj ——接缝传荷系数； 
wu ——未受荷板接缝边缘处的弯沉值； 
wl ——受荷板接缝边缘处的弯沉值。 
6.4.8 水泥混凝土路面结构评价应符合下列规定： 
a) 水泥混凝土路面结构应宜根据接缝传荷系数 kj 进行评价，采用贝克曼梁法或落锤式弯沉仪检测，可将水泥混凝土路面结构分为 A、B、C 和 D 四个等级，相应评价标准应符合表 14 规定。
表14 水泥混凝土路面接缝传荷系数评价

	评价等级 
	快速路 
	主干、次干路 
	支路 

	A 
	≥80 
	≥78 
	≥75 

	B 
	≥65，＜80 
	≥63，＜78 
	≥56，＜75 

	C 
	≥42，＜65 
	≥40，＜63 
	≥31，＜56 

	D 
	＜42 
	＜40 
	＜31 


b) [image: ]采用贝克曼梁弯沉法检测水泥混凝土路面脱空时，单点弯沉值大于 20（0.01mm）可判定为该处脱空。
c) 当采用落锤式弯沉仪检测路面脱空时，应按 JTG 3450 中 T 0975-2019 弯沉法测试水泥混凝土路面脱空方法进行测试，按以下方法进行脱空判定。
1) 截距值法：通过 FWD 测试出不同荷载等级的弯沉值，按照线性回归统计方法，计算得到公式（13）中的回归系数 a、b。当测点的线性回归截距值 b 大于 50μm 时可判定为脱空。 
 	𝑊  a𝑃  b	(13) 
式中：
W ——弯沉值（0.01mm）； P ——荷载值（kN）；
a ——回归曲线斜率；
b ——回归曲线截距值。
2) 弯沉比值法:通过 FWD 测试出水泥混凝土板块不同位置的弯沉值，按公式（14）和公式（15）计算弯沉比值 λ1、λ2。采用 FWD 分别测试同一板块板中、板边中点和板角位置的弯沉，当
1＞3.0 且2＞2.0 时可判定为脱空。 
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 	1

𝑊板角
=
𝑊𝑊板中

········································································· (14) 
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 	2

𝑊
 (
板边
)=	··········································································· (15) 
𝑊板中
 (
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式中：
1 ——板角弯沉/板中弯沉的比值；
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2 ——板边中点弯沉/板中弯沉的比值；
W 板角——水泥混凝土板角处弯沉值（0.01mm）；
W 板边 ——水泥混凝土板边中处弯沉值（0.01mm）；
W 板中——水泥混凝土板中处弯沉值（0.01mm）。 
7 人行道路面定期检测评价

[image: ]一般规定

7.1.1 人行道路面定期检测应包括破损状况调查、平整度和防滑性能检测。 
7.1.2 人行道定期检测抽样频率应符合下列规定： 
a) 每条道路的人行道应选择总单元数的 30%及以上进行检测和评价，应采用所选单元的使用性能的平均状况代表该条道路人行道路面的使用性能。当一条道路人行道中各单元的使用性能状况差异大于两个技术等级时，应逐个单元进行检测和评价。 
b) 对总单元数小于 5 的人行道，应进行全部检测和评价。 

[image: ]检测内容及与方法

7.2.1 人行道破损状况检测一般采用人工调查法，主要进行目测及丈量。 
7.2.2 人行道平整度采用平整度标准差或间隙度平均值作为评价指标，人行道平整度宜采用三米直尺法检测。采用三米直尺法检测时每个评价单元内宜每 200 m 检测 1 处，不足 200 m 的按 200 m 计。 
7.2.3 人行道防滑性能检测宜采用摆式仪法或铺沙法，检测数量可按每评价单元抽检不少于 3 处。 

[image: ][image: ]人行道路面定期检测评价

7.3.1 人行道破损类型可分为裂缝类、松动或变形类、残缺类共三大类，各破损类型应符合附录 B 中表 B.7 的规定。 
7.3.2 人行道路面破损调查宜按附录 B 中表 B.9 的规定填写人行道路面破损调查表。 
7.3.3  (
n
)依据人行道破损状况调查得到的病害类型、轻重程度和密度数据，按公式（16）和公式（17） 计算评价人行道状况指数（FCI）： 

FCI  100   DPi   wi	(16) 
i1

 (
i
i
i
i
)w  3.0u3  5.5u2  3.5u	(17) 

式中：
FCI——人行道状况指数，数值范围为 0~100；如出现负值，则 FCI 取为0； 
n —— 破损类型总数，对人行道，n取值为3，分别对应裂缝、松动或变形和残缺三种破损类型； 
DPi—— 第i 种破损类型的单项扣分值，具体数值根据破损密度，由附录 B中表 B.8破损单项扣分表中的值内插求得； 
Wi——第 i 类破损的权重，其值与单项扣分值和所有单项扣分值总和之比有关. 
7.3.4 人行道破损状况评价应根据人行道状况指数 FCI 值，将人行道破损状况分为 A、B、C 和D 四个等级，相应的评定标准应符合表 15 的规定。 
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 (
表18 人行道（混凝土路面砖、透水砖路面）防滑性能标准
8 特殊检测评价
一般规定
特殊检测的路段应对全数检测单元进行检测与评价。 
特殊检测前应收集道路的设计和竣工资料；历年养护、检测评价资料；材料和特殊工艺技术、交通量统计等资料。
 
检测的内容与方法
道路特殊检测应包括以下内容：
 
路面的破损状况、路面平整度、路面抗滑性能等； 
 
路面的结构强度和承载能力；
 
对于旧水泥混凝土路面，尚应调查水泥混凝土板的断板率、接缝传荷能力以及板底脱空情况等；
 
对路面结构层进行检测，必要时对各结构层的材料进行取样分析；
 
14 
)
表15 人行道破损状况评价

	评价指标 
	A 
	B 
	C 
	D 

	FCI 
	≥80 
	≥65，＜80 
	≥50，＜65 
	＜50 


7.3.5 人行道平整度评价应根据平整度标准差或间隙度平均值，将人行道质量分为 A、B、C 和D 四个等级，相应的评价标准应符合表 16 的规定。 
表16 人行道平整度评价

	评价指标 
	A 
	B 
	C 
	D 

	平整度标准差 σ（mm） 
	[0，6.0] 
	（6.0，7.0] 
	（7.0，8.0] 
	（8.00，10.0] 

	最大间隙度平均值（mm） 
	[0，5.0] 
	（5.0，6.0] 
	（6.0，7.0] 
	（7.00，10.0] 


7.3.6 人行道防滑性能评价应以摆值（BPN）或构造深度（TD）表示，人行道采用沥青路面、混凝土路面砖或透水砖时抗滑能力评价应符合表 17、表 18 的规定。 
[image: ]表17 人行道（沥青路面）防滑性能标准

	
评价指标 
	主干路或人群密集道路 

	
	A 
	B 
	C 
	D 

	摆值（BPN） 
	≥70 
	≥65，＜70 
	≥60，＜65 
	＜60 

	构造深度（mm） 
	≥0.65 
	≥0.65，＜0.60 
	≥0.55，＜0.60 
	＜0.55 

	 
	其他道路 

	摆值（BPN） 
	≥65 
	≥60，＜65 
	≥55，＜60 
	＜55 

	构造深度（mm） 
	≥0.60 
	≥0.55，＜0.60 
	≥0.50，＜0.55 
	＜0.50 




	
评价指标 
	主干路或人群密集道路 

	
	A 
	B 
	C 
	D 

	摆值（BPN） 
	≥70 
	≥65，＜70 
	≥60，＜65 
	＜60 





[image: ]




[image: ]
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e) 对道路结构整体性能、功能状况进行评价； 
f) 提出维护或加固建议； 
g) 为设计提供依据的其他检测内容。 
8.2.2 路面结构层检测应包括面层、基层和垫层，各结构层的检测内容、抽样频率和检测方法宜参考表 19 的规定执行。 
表19 路面结构层检测要求

	路 面 结构层 
	检测内容 
	检测方法 
	抽样频率 

	


面层 
	芯样完整性 
	钻芯法、探坑法 
	每个检测单元应钻取不少于 1 个芯样，且每条道路应钻取不少于 6
个芯样。 

	
	厚度 
	钻芯法、探坑法或雷达法 
	钻芯法每个检测单元应钻取不少于 1 个点，且每条道路应钻取不少
于 6 个芯样；雷达法宜全线连续测量。 

	
	车辙发生层位 
	钻芯法、探坑法 
	车辙严重路段，每评价单元 2 处，每处 3 个芯样。 

	



基层 
	芯样完整性 
	钻芯法、探坑法 
	每个检测单元应钻取不少于 1 个芯样，且每条道路应钻取不少于 6
个芯样。 

	
	厚度 
	钻芯法、探坑法或雷达法 
	钻芯法每个检测单元应钻取不少于 1 个点，且每条道路应钻取不少
于 6 个芯样； 雷达法宜全线连续测量。 

	
	基层无侧限抗压强度 
	钻芯法、探坑法 
	每个检测单元应钻取不少于 1 个芯样，且每条道路应钻取不少于 6
个芯样。 

	
	基层缺陷 
	雷达法 
	雷达法宜全线连续测量。 

	垫层 
	厚度 
	探坑法、雷达法 
	雷达法宜全线连续测量。 


8.2.3 [image: ]采用钻芯法时，应根据按 JTG 3450 的要求，随机取样决定钻孔检查的位置，如该点有坑洞等显著缺陷或接缝时，可在其旁边检测,钻孔深度必须达到层厚。应对钻取的芯样进行现场描述，检查芯样完整性，测取各路面结构层的厚度。 
8.2.4 大范围调查水泥混凝土路面的板底脱空情况，宜选用雷达法或弯沉测试法；小范围或局部调查板底脱空情况，可采用钻芯法。 
[image: ]特殊检测评价

8.3.1 沥青路面特殊检测的破损状况、路面平整度、路面抗滑性能、结构强度的评价参照第 6.3 节执行。 
8.3.2 水泥混凝土路面特殊检测的破损状况、路面平整度、路面抗滑性能、断板率、平均错台量、接缝传荷系数的评价参照第 6.4 节执行。 

9 路面技术状况综合评价

[image: ]车行道综合评价

9.1.1 路面综合评价指数采用 PQI 作为评价指标，PQI 用分项指标加权计算得出。PQI 的数值范围为0~100，其值越大，路况越好，PQI 按照公式（18）计算： 
PQI  T 1  RQI  PCI 2	(18) 

式中：
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PQI ——综合评价指数，指数范围 0～100； 
T ——RQI 分值转换系数，取值 20； 
1 ，2 ——分别为 RQI、PCI 的权重，对于快速路或主干路，1 取值为 0.6，2 取值为 0.4；对 
            于次干路或支路， 1 取值为 0.4， 2 取值为 0.6。 
9.1.2 路面综合评价标准应符合表 20 的规定。 

表20 路面综合评价

	
评价等级 
	评价指标（PQI） 

	
	快速路 
	主干、次干路 
	支路 

	A 
	≥90 
	≥85 
	≥80 

	B 
	≥75，＜90 
	≥70，＜85 
	≥65，＜80 

	C 
	≥65，＜75 
	≥60，＜70 
	≥60，＜65 

	D 
	＜65 
	＜60 
	＜60 


9.1.3 检测完成后，应进行车行道完好率的计算及评定，应按公式(19)计算车行道完好率。 
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 	CL
式中：
CL ——车道完好率（%）；
 (
F
2
1i 
——
检查单元车行道各类破损的实际面积
（m 
）
，同一地点有两种以上病害时只记一次严重者
（
K
i
 
 
 
 
取大者
）
；
K
i 
——
车行道各类破损换算系数，按表 21 进行取值；
β 
——
路龄系数，按表 22 进行取值。
表21 车行道各类破损换算系数 Ki 值
16 
) (
1
)[image: ]F ——检查单元车道总面积（m2）；

= 𝐹1−βΣF1i𝐾𝑖 × 100%	(19) 
F1
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	破损类型 
	沥青路面 
	水泥混凝土路面 

	裂缝 
	0.5 
	3 

	碎裂(网、龟裂) 
	1 
	3 

	断裂 
	— 
	10 

	松散 
	1 
	— 

	脱皮、泛油、露骨 
	1 
	1 

	坑槽、啃边 
	3 
	3 

	井框高差 
	3 
	3 

	车辙 
	0.5 
	— 

	沉陷 
	3 
	3 

	拥包 
	2 
	— 

	搓板或波浪 
	2 
	— 

	翻浆 
	6 
	— 

	唧浆 
	6 
	6 

	缝料损失 
	— 
	2 

	错台 
	— 
	6 


 (
DB42/T 2181
—
2024
)
 (
DB42/T 2181
—
2024
)

 (
人行道综合评价
9.2.1 
人行道综合状况评定应记录所调查人行道单元破损状况，按公式（19）计算人行道完好率： 
 
𝑃 =
𝐹
  
−𝛴𝐹
L
2
2
𝑖
𝐹
2
× 100% 
·································································
(20) 
式中：
P
L
——
人行道完好率（
%
）；
F
2
——
检查单元人行道总面积（
m
2
）
；
F
2
i
——
检查单元人行道各类破损的实际面积（
m
2
）
。
9.2.2
 
人行道综合状况评定等级应符合表 
24
 的规定。
 
表24 人行道综合状况评定等级标准
10 检测评价成果应用
检测成果应由检测报告和相关检测资料组成。 
检测报告包含以下内容： 
17 
)[image: ]
表22 路龄系数β值

	路龄 
	路龄系数β 

	设计年限内 
	1.0 

	

超设计年限（年） 
	1~5 
	0.9 

	
	6~10 
	0.8 

	
	11~15 
	0.7 

	注：路龄为该路建成年与检测年之差值。 


9.1.1 车行道完好率等级评定按表 23 进行，沥青路面当出现结构强度不足时，评定等级不得为优、良。 
表23 车行道完好率评定等级

	
等级 
	完好率 CL（%） 

	
	快速路 
	主干路 
	次干路 
	支路 

	优 
	≥99.0 
	≥98.5 
	≥98.0 
	≥95.0 

	良 
	98.0≤ CL＜99.0 
	97.0≤ CL＜98.5 
	96.0≤ CL＜98.0 
	90.0≤ CL＜95.0 

	合格 
	95.0≤ CL＜98.0 
	93.0≤ CL＜97.0 
	91.0≤ CL＜96.0 
	85.0≤ CL＜90.0 

	不合格 
	＜95.0 
	＜93.0 
	＜91.0 
	＜85.0 


[image: ]














	等级 
	完好率 CL（%） 

	优 
	≥98.0 

	良 
	96.0≤ CL＜98.0 

	合格 
	91.0≤ CL＜96.0 

	不合格 
	＜91.0 





[image: ][image: ]
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[image: ][image: ]
a) 工程信息：工程名称、地点和委托单位等基本信息； 
b) 工程概况：道路设计的基本参数，如道路路面结构层组成及各层厚度，道路等级等； 
c) 检测目的、检测依据、检测方法、检测数量、检测日期等； 
d) 检测仪器设备编号、型号、检定证书号及使用有效日期等； 
e) 检测过程叙述及典型现场照片； 
f) 检测数据，实测与计算分析曲线、表格和汇总结果； 
g) 与检测内容相应的检测结论； 
h) 相关附图附表或试验报告：典型病害现场照片、病害调查汇总表、病害分布示意图、各测点检测数据表格、室内试验报告等。 
i) 检测报告中的处理意见、建议和说明。[image: ]检测资料主要包含以下内容： 
a) 道路检测资料中应列出检测路线信息汇总表、检测单元信息表，格式可参照附录 C、D。 
b) 路面病害详细列表及路面病害对应位置信息，格式可参照附录 E 
c) 检测成果应绘制路面状况平面布置图（宜为 CAD 格式，示例参见附录F）。路面状况平面布置图中应包含： 
1) 检测道路起终点信息、方向信息，路线编码信息； 
2) 路面病害位置及类型。路面病害标注图例宜参照表 25、表 26 执行； 
3) 各车道单元检测评价指标值； 
4) 建议性养护方案。 

表25 沥青路面病害图例

	
序号 
	
病害类型 
	
图例 
	
序号 
	
病害类型 
	
图例 

	
1 
	
线裂 
	
 
	
8 
	
剥落 
	△  △ △
△  △ △   

	
2 
	
网裂 
	
	
9 
	
坑槽 
	▣  ▣ ▣
▣  ▣ ▣   

	
	
	
	
	
	
	

 
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
3 
	
龟裂 
	
	
10 
	
啃边 
	

 

	
	
	
	
	
	

 
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
4 
	
拥包 
	

 
	
11 
	
路框差 
	

 

	
5 
	
车辙 
	

 
	
12 
	
唧浆 
	░ ░ ░
 

	
6 
	
沉陷 
	

 
	
13 
	
泛油 
	～  ～ ～
～  ～ ～   

	
7 
	
翻浆 
	m  m  m m m m   
	
- 
	
- 
	
- 


 (
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表26 水泥路面病害图例

	
序号 
	
病害类型 
	
图例 
	
序号 
	
病害类型 
	
图例 

	
1 
	
线裂 
	 
	
8 
	
表面纹裂 
	
	﹋  ﹋ ﹋
﹋  ﹋ ﹋
	

 

	
2 
	
板角断裂 
	
	



	

 
	
9 
	
层状剥落 
	
	
	

 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
3 
	
边角裂缝 
	
	
	

 
	
10 
	
错台 
	
	
	
	

 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
4 
	
交叉裂缝和破碎板 
	
	
	
	

 
	
11 
	
拱胀 
	
	︹  ︹ ︹
︹  ︹ ︹
	

 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
5 
	
接缝料损坏 
	
	
	
	

 
	
12 
	
唧浆 
	
	░ ░ ░
	

 

	
6 
	
边角剥落 
	
	◰  ◰ ◰
◰  ◰ ◰
	

 
	
13 
	
路框差 
	
	

	

 

	
7 
	
坑洞 
	
	▣  ▣ ▣
▣  ▣ ▣
	

 
	
14 
	
沉陷 
	
	

	

 


[image: ] (
应根据道路养护等级、交通量、结构与材料使用性能以及结构层检测结果等因素综合确定后续实
施对策。 
a) 沥青路面实施养护对策宜符合表 27 的规定。 
表27 沥青路面养护对策
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)[image: ] 





	评价指标 
	路面行驶质量评价 
	路面抗滑能力评价 
	结构强度评价 
	路面综合评价 

	等级 
	A、B 
	A、B 
	足够 
	A、B 

	实施对策 
	预防性养护或保养小修 

	评价指标 
	路面行驶质量评价 
	路面抗滑能力评价 
	结构强度评价 
	路面综合评价 

	等级 
	B、C 
	B、C 
	足够、临界 
	B、C 

	实施对策 
	保养小修或中修 

	评价指标 
	路面行驶质量评价 
	路面抗滑能力评价 
	结构强度评价 
	路面综合评价 

	等级 
	C 
	C、D 
	临界、不足 
	C 

	实施对策 
	中修或局部大修 

	评价指标 
	路面行驶质量评价 
	路面抗滑能力评价 
	结构强度评价 
	路面综合评价 

	等级 
	D 
	D 
	不足 
	D 

	实施对策 
	大修或改扩建工程 
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