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交  通  运  输  业

（2023 年四季度）
要点提示
2023 年四季度，地缘政治冲突不断、通胀居高不下、利率持续上升、金融脆弱性上升、 极端天气加剧等风险因素对全球经济复苏形成重大挑战。同时， 随着后疫情时代需求释 放、新兴市场快速发展、技术产业创新突破等不断演进， 全球经济仍保持一定韧性，继 续呈现弱势复苏态势。面对复杂严峻的国际环境和艰巨繁重的国内改革发展稳定任务， 我国加大宏观调控力度， 着力扩大内需、优化结构、提振信心、防范化解风险， 我国经 济回升向好，供给需求稳步改善，转型升级积极推进， 高质量发展扎实推进，主要预期 目标圆满实现。从交通运输行业来看， 进入 2023 年后，跨区域交通运输管制全面放开，  居民出行需求全面爆发， 内外贸运行状况趋于平稳，各地基础设施建设有序推进，企业 生产经营状况逐步改善， 货物运输市场发展态势良好， 旅客运输规模大幅增长，行业主 要总量指标保持在较高水平，为稳定宏观经济大盘、保持经济运行在合理区间作出了极
大贡献。
2023 年四季度，交通运输部、民用航空局等相关部门继续出台政策以确保行业健康有 序发展。为加快补齐我国现代航运服务业短板，推动要素集聚发展，交通运输部联合多 部门印发了《关于加快推进现代航运服务业高质量发展的指导意见》； 为进一步明确推 进农村客货邮融合的发展思路和实施路径，加快推进农村客货邮融合发展，交通运输部 联合工信部、商务部、农业农村部、国家邮政局等单位联合发布了《关于加快推进农村 客货邮融合发展的指导意见》； 为加快推进智慧港口和智慧航道建设， 交通运输部印发 了《关于加快智慧港口和智慧航道建设的意见》； 为加快打造“干支通， 全网联”航线
网络， 民航局发布了《通用航空短途运输管理暂行办法》 。
2023 年， 交通运输业运行呈现以下特点：投资方面， 交通运输行业固定资产投资增速 保持两位数增长，继续高于全国固定资产投资增速。其中， 铁路运输业、水路运输业、 
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航空运输业固定资产投资均保持不同程度增长，公路运输业固定资产投资有所下降。货 物运输方面， 物流“保通保畅”工作稳步推进， 公路运输受阻、港口周转不畅等问题得
到有效缓解，货运供需两端有所恢复。企业生产经营状况逐步改善，内外贸运行状况趋
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于平稳，各地基础设施建设有序推进，煤炭等大宗货物运输需求有所增长， 制造业运输 需求持续扩大， 为货运市场提供有力支撑。旅客运输方面， 跨区域交通运输管制全面放 开， 传统节假日期间居民返乡探亲、返工返校、商务出差、旅游观光等出行需求在很大 程度上得到有效释放，带动旅客运输市场全面复苏，持续向疫情前正常发展水平靠拢。
铁路和航空旅客运输均实现强劲复苏，为交通旅客运输市场贡献积极因素。
展望 2024 年，全球经济仍将维持缓慢复苏态势。地缘政治紧张局势加剧、贸易增长疲 软、核心通胀居高不下和金融脆弱性上升等系列风险仍然存在，全球经济仍面临较大的 下行压力。在此背景下， 我国宏观政策将继续为经济恢复提供有力支持，绿色经济、新 兴产业、巨大的消费升级需求为中国经济实现高质量发展持续提供动力，国民经济有望 延续恢复性增长态势。从交通运输行业来看，展望 2024 年，我国交通运输行业整体将 延续此前的健康有序发展态势， 四大细分领域将迎来全新发展机遇。具体来看， 中国- 东盟经济贸易合作程度不断加深，西部陆海新通道建设加快推进；网络货运商业模式逐 渐成熟完善，带动道路运输市场集约化发展；两大航运运河同时受阻， 给全球供应链稳
定运行带来风险；航空旅客运输供需两旺，跨境运输市场回暖复苏态势明显。
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1.1.1  国际经济形势分析
全球经济增速温和放缓，各国经济走势有所分化。2023 年四季度，地缘政治冲突不断、 通胀居高不下、利率持续上升、金融脆弱性上升、极端天气加剧等风险因素对全球经济复苏 形成重大挑战。同时，随着后疫情时代需求释放、新兴市场快速发展、技术产业创新突破等 不断演进，全球经济仍保持一定韧性， 继续呈现弱势复苏态势。 国际货币基金组织（IMF） 最新发布的《世界经济展望报告》预计， 2023 年，全球经济增速将由 2022 年的 3.5%放缓至 3.0%，且明显低于 3.8%的历史（2000-2019 年）平均水平。根据经济合作与发展组织（OECD） 发布的最新一期《经济展望报告》，2023 年世界经济增速预期为 2.9%，全球经济仍面临较
大的下行压力。
从主要经济体来看，美国经济仍具韧性， 季度增速有所放缓。美国商务部 2024 年 1 月 25 日公布的预估数据显示，2023 年全年，美国经济增长 2.5%，高于 2022 年 1.9%的增速。 2023 年第四季度，美国实际国内生产总值（GDP）按年率计算增长 3.3%，增速较 2023 年第 三季度的 4.9%有所放缓。按贡献度计算， 个人消费支出拉动当季经济增长 1.91 个百分点； 政府消费支出和投资拉动经济增长 0.56 个百分点；私人库存投资拉动经济增长 0.07 个百 分点； 净出口拉动经济增长 0.43 个百分点。可以看出， 个人消费支出和政府支出是拉动当 季经济增长的主要因素，美国经济仍具一定韧性。但同时，美国民众依然受高通胀困扰，高
利率环境仍将带来经济下行风险。
欧洲经济复苏乏力，德法经济整体低迷。欧盟统计局 2024 年 1 月 30 日公布的初步统 计数据显示，2023 年欧元区和欧盟全年国内生产总值（GDP）均增长 0.5%，第四季度环比零 增长。其中， 葡萄牙、西班牙、比利时、拉脱维亚经济表现相对较好， 第四季度分别环比增 长 0.8%、0.6%、0.4%和 0.4%；爱尔兰、德国以及立陶宛经济表现不佳，环比下滑 0.7%、0.3% 和 0.3%。受能源价格上涨、信贷成本增加等因素影响， 欧元区经济依然萎靡不振。而作为欧
元区经济增长的引擎，德法两国经济低迷，对欧元区整体表现形成拖累。
国研网 2023 年四季度交通运输业分析报告                                      行业发展环境分析
日本经济持续疲软，经济总量被德国反超。 日本内阁府 2024 年 2 月 15 日公布的初步 统计结果显示，2023 年日本实际 GDP 同比增长 1.9%，名义 GDP 增长 5.7%。2023 年第四季 度，日本实际 GDP 环比下降 0.1%，换算成年率下降 0.4%，连续两个季度负增长。该季度， 占日本经济比重二分之一以上的个人消费环比下降 0.2%，企业设备投资减少 0.1%，均连续 
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三个季度出现负增长；住宅投资下降 1.0%，连续两个季度下降；货物及服务出口增长 2.6%， 连续三个季度增长。 从绝对规模看， 2023 年日本名义国内生产总值（GDP）为 4.2106 万亿
美元， 被德国超越而降至世界第四位，成为全球经济关注的焦点。
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