
 

 

级数分配的ｎ档变速器第ｍ档传动比表达式（注意符号及说明） 

力、制动器制动力、附着力三者之间的关系。 

速 消耗量的步骤。 

方程式，分析后备功率对汽车动力性和 经济性的影响。 

制 I 曲线，写出这些方法所涉及的力学方程或方程组。 

4 道题，计 20 分） 

力分析和试验，可得出哪些结论？ 

动力因数的步骤，并说明其在汽车动力性计算中的应用。 

加速性能的步骤（最好列表说明）。 

力图的步骤（最好列表说明）。 

的基本原则。 

力简图并定义符号。 

度（或制动力）的变化规律。 

刚性轮和弹性轮胎行驶方向的变化规律（假设驾驶员不对汽车的行驶方向进行干预）。 

4 道题，计 20 分） 

比的基本原则。 

请利用Ｉ、β、ｆ、γ 线，分析φ＝0.5,φ＝0.3 以及φ＝0.7 时汽车的制动过程。 



 

 

轮距为 B,重心高度为 hg,以半径为 R 做等速圆周 ,汽车不发生侧翻的极限车速是多少?该车不发生

段的极限车速? 

双车道的本行车道上，汽车以 55km/h 的初速度实施紧急制动，仅汽车左侧前后轮胎在路面留下制动

化，请产生分析该现象的 （提示：考虑道路横断面形状和车轮制动力大小）。 

峰值附着系数、滑动附着系数与滑动率的关系。 

在实施紧急制动后，左后轮留下间断的制动拖痕，而右后轮则留下均匀连续的制动拖痕，请分析该

可以得出那些结论。 

4 道题，计 20 分） 

0k =0.75,A=4m
2
, , ,f=0.015,传动系机械效率 ηT=0.82,传动系总传动比 ,假

，道路附着系数为 ,求汽车全速从 30km/h 加速至 50km/h 所用的时间。 

=4600k =0.75,A=4m
2
,旋转质量换算系数δ1=0.03,δ2=0.03,坡度角α=5°,f=0.015, 车轮半径

/dt=0.25m/s
2
,ua=30km/h,计算汽车克服各种阻力所需要的发动机输出功率？ 

5kg,L=4m(轴距),质心离前轴的距离为 a=2.5m,至后轴距离 b=1.5m,质心高度 hg=1.15m,在纵坡度为

配系数(注:再分配系数 mf1=FZ1/FZ,mf2=FZ2/FZ)。 

外特性曲线回归 为 Ttq=19+0.4ne-150*10
-6ne

2
，传动系机械效率ηT=0.90-1.35×10

-4ne，车轮滚动

质量为 1900kg，滚动阻力系数 f=0.009+5.0×10
-5ua,空气阻力系数×迎风面积＝2.77m

2
,主 器速

动惯量 Iw1=1.8 kg·m
2
, 前轮总转动惯量 Iw1=3.6 kg·m

2
,发动机的最高转速 nmax=4100r/min,最低转速
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档位 I II III IV V 

速比 5.6 2.8 1.6 1.0 0.8 

为 70km/h 时汽车传动系机械损失功率，并写出不带具体常数值的 。 

N,L=3.2m,静态时前轴荷占 55％，后轴荷占 45％， k1=-38920N/rad,k2=-38300N/rad, 求特征车速

-23 和图 5-24 写出导出二自由度汽车质心沿 oy 轴速度分量的变化及加速度分量的过程。 

生产率、低 成本、安全可靠和舒适方便的工作条件。汽车为了适应这种工作条件，而发挥最大

主要使用性能通常有：汽车动力性、汽车 经济性能、汽车制动性、汽车 稳定性、汽车平顺性

视为车轮在一定条件下滚动时所需的推力与车轮负荷之比，或单位汽车重力所需之推力。也就是说

的乘积，即 。其中： 是滚动阻力系数， 是滚动阻力， 是车轮负荷， 是车轮滚动
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动机曲轴输出转矩经离合器、变速器（包括分动器）、传动轴、主减速器、差速器、半轴（及轮边

路面产生作用于车轮圆周上切向反作用力 。习惯将 称为汽车驱动力。如果忽略轮胎和地面的变形

传输至驱动轮圆周的转矩； 为车轮半径； 为汽车发动机输出转矩； 为变速器传动比； 主减速

制动时地面作用于车轮上的与汽车行驶方向相反的地面切向反作用力 。制动器制动力 等于为了

。式中： 是车轮制动器摩擦副的摩擦力矩。从力矩平衡可得地面制动力 为 。

制动器制动力 有关，而且还受地面附着力 的制约。 

件 

是从汽车最大发挥其驱动能力出发，要求汽车有足够的驱动力，以便汽车能够充分地加速、爬坡和

向力受到接触面的制约。当车轮驱动力 超过某值（附着力 ）时，车轮就会滑转。因此, 汽车的驱

充分条件）为 ，其中附着力 ，式中， 接触面对车轮的法向反作用力；

当 时，车轮将发生滑转现象。驱动轮发生滑转时，车轮印迹将形成类似制动拖滑的连续或间

标 

指在良好、平直的路面上行驶时，汽车由所受到的纵向外力决定的、所能达到的平均行驶速度。汽

及最大爬坡度等项目作为评价指标。动力性代表了汽车行驶可发挥的极限能力。 

轮胎上常同时作用有侧向力与切向力。一些试验结果曲线表明，一定侧偏角下，驱动力增加时，侧

所改变的关系。当驱动力相当大时，侧偏力显著下降，因为此时接近附着极限，切向力已耗去大部分

制动力时，侧偏力也有相似的变化。驱动力或制动力在不 同侧偏角条件下的曲线包络线接近于椭圆

件下切向力与侧偏力合力的极限值。[返回一] 
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以上内容仅为本文档的试下载部分，为可阅读页数的一半内容。如

要下载或阅读全文，请访问：https://d.book118.com/37514211233

0011312
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