
浙江省诸暨市现代物流园区(一期) 浙江省诸暨市现代物流园区(一期)

项目 诸暨市现代物流园区 环境影响报告书简本 

1.1 项目概况 

诸暨市现代物流园区(一期)位于诸暨市经济开发区北部,铁路货运场站

以 东,城郊码头以西地块.项目占地 1800 亩,总建筑面积 56 万平米,计

划投资额 35 亿元.根据项目地块的实际分布情况以及战略定位,采取

服务功能集聚,区 块有机结合 的规划思路,有层次地打造诸暨市现代物

流园区 一核,二区,六中 心 的功能布局. 

1.2 园区现状 

1.2.1 环境质量现状 区内水环境质量一般.筏畈渠断面和浦阳江石家附

近断面 BOD5,氨氮,石 油类,总磷全部超标.浦阳江暨阳码头附近断面氨

氮,石油类,TP 超标.各断 面其他项目均达标.由于来往船只较多,船舶含

油污水流入河道,使得浦阳江石 油类超标尤其严重. 大气环境一般.三个

监测点 PM10 全部超标,而 SO2 和 NO2 均达到功能区标 准. 海越股

份站位苯, 甲苯, 二甲苯的平均浓度分别为 0.019mg/m3, 0.020mg/m3, 

0.015mg/m3,均远远低于居住区大气中有害物质的最高容许浓度.园区 

PM10 超 标情况可能与现有八方水泥厂,铁路运煤专线和建筑施工有关. 

目前声环境质量良好.区内日夜噪声全部达到《声环境质量标准》 

GB3096-2008 的 3 类标准,符合功能区要求,主要噪声源为交通噪声. 

土壤综合质量良好,铜,锌,镉,总铬,总砷含量都达到《土壤环境质量标 准》

GB15618-1995 一级标准,铅含量略超过自然背景值,达到二级标准. 1.2.2 

现状存在的主要环境问题 (1)园区基础设施配套薄弱,区内污水尚未纳



管处理. 



(2)铁路运煤专线,煤堆露天堆放,粉尘污染严重. (3)大气 PM10 指标已

无环境容量.浦阳江水质石油类超标,BOD5 和氨氮 也超标. 

1.3 园区布局合理性分析 园区布局 布局合理性分析 

总体而言,仅从交通性考虑,货物转运和储存的线路比较顺畅,便于协调管 

理,但园区在现有布局和各区块功能布局之间存在较多的问题,工业区和

生活区 规划的矛盾丞待解决.虽然各区块大概类型可以确定,但内部具

体功能不明确, 货物品种不明,在污染预测和安全性考量时缺乏可靠依

据.本评价从功能区要求 角度出发,对园区未来建设提出了布局优化调

整的意见.详见图 11.1. 

1.4 审批原则符合性分析 

(1)产业政策符合性分析 ) 本项目属于其他仓储业,据查国家发展和改革

委员会关于发布实施《产业结 构调整指导目录(2005 年本)》 2005 年

第 40 号令,该项目不属于限制类或禁止 类项目;根据依据诸暨市商贸

服务业发展 十一五 规划:铁路货运站附近建设一 个占地 500 亩以上

的大型物流中心.物流中心要设立多功能服务区(货运交易市 场,信息平

台,展示,金融,停车,餐饮,住宿服务) ,采购分拨配送中心(大 型仓储,分拨,

集拼,检验,配送,电子信息) ,集装箱节点站(货车到站,发 送,装卸,堆存,运

输) ,从而形成功能齐全的物流中心. 因此,该项目建设符合国家及地方

的产业政策. (2)规划符合性分析 ) 通过分析《诸暨市现代物流园区(一

期)项目》与上级物流政策的一致性, 如《物流业调整与振兴规划》《浙

江省现代物流发展纲要》 , ,并与同级规划进行 协调性分析,如《诸暨市

域总体规划》 (2006-2020)《诸暨市 十一五蓝图》《诸 , , 暨市生态环境



功能区规划》 ,可知物流园区项目完全符合国务院和浙江省颁发的 物

流业政策,并与各相关规划在功能定位,发展目标等方面达到一致协调. 

(3)清洁生产符合性分析 ) 该项目为非生产性企业,消耗的能源和水资源

较低 三废 产生量很少,基 



本达到低噪声,低污染.评价认为项目的建设基本基本符合清洁生产要求,

推荐 其采用中水回用及包装材料等回收等措施, 个别项目如露天堆煤

场的建设粉尘污 染较严重,评价不予推荐. (4)污染物排放可达性分

析 ) 评价认为只要建设单位切实采取本评价提出的各项污染防治措施

与建议, 确 保各类污水全部纳管,保证大气环境防护距离,同时加强噪声

和固体废物的防治 措施,则项目的主要污染物排放情况基本达到环保要

求. (5)总量控制分析 ) 园区预计产生 CODCr152t/a, 氨氮 15.2t/a,COD 

和氨氮总量控制指标在项目 环评中具体落实. (6)维持环境质量原则符

合性分析 ) 经预测分析,在铁路作业区堆煤场不建设,以及项目采取本

环评提出的治理 措施情况下,当地环境质量仍能基本维持现状. (7)公众

参与分析 ) 公示过程中没有收到任何反映意见.园区在建设及运营过程

中进一步加强环 境保护工作,污染防治各项措施,项目的建设是可行的. 

(8)风险评价符合性分析 ) 润滑油属于可燃物,因此必须加强管理,执行

《仓库防火安全管理规则》杜 绝事故性排发生. 只要企业进一步做好预

防工作, 真正落实风险防治的各项措施, 项目的建设是可行的. (9)环保

措施是否能满足工程污染治理分析 ) 园区为仓储类项目,污染较小,采

取本环评提出的治理措施及建议后,能达 到相应的环保标准,且具有工

程可行性,能满足工程污染治理要求. (10)可持续发展分析 ) 物流园区能

为诸暨市城西工业功能区的环境保护提供有效的支持, 并且能带 动当

地经济的更好发展,有利于促进地方经济的持续健康发展. 

综上所述,在落实排污总量,明确建设内容,优化规划格局及个别项目另行 

选址的情况下,项目建设符合环评审批原则. 



1.5 园区建设对环境的影响 1.5.1 水环境影响 水环境影响 煤堆场污

水的各项污染物浓度中,SO42- 和 SS 浓度较高,需统一纳管处理 后再

排入污水处理厂.园区规划尚未涉及到相关的污水处理方案,环评建议煤

堆 场周围需设置煤场污水回收系统,收集煤雨水和煤污水,预处理后再

排入污水处 理厂. 园区规划中,港区内的含油污水经隔油池处理后排入

污水处理厂,鉴于目前 浦阳江本河段石油类超标,园区应妥善管理船舶

含油废水,禁止船舶油污水随意 排入河道,要求其必须统一收集经隔油

池处理后排入污水处理厂. 本园区一期规划设计将生活污水按初设要求

处理, 粪便污水排至室外经化粪 池.接入市政污水管网,纳入市政污水处

理厂集中处理. 可研中未涉及排水管网规划,在园区各类项目投入使用

前,必须提前完成污 水管网建设,保证污水能统一收集排入诸暨市污水

处理厂. 在煤污水,港区,船舶含油污水,生活污水统一收集纳管处理的基

础上,本 园区的建设不会对浦阳江西段造成明显影响. 诸暨市污水处理

厂一期的设计污水处理能力为 4 万 m3/d,二期的设计污水 处理能力

为 6 万 m3/d,污水处理能力为 10 万 m3/d,已于 2009 年建成并投入

使 用,接纳处理园区一期产生的废水,预计为 1660.86 m3/d,污水量不大,

污水处 理厂可以容纳本园区产生的各类污水. 在煤污水,储罐区含油污

水,生活污水经初步处理,然后统一收集纳管处理 的基础上,本园区的建

设不会对浦阳江西段造成明显影响. 1.5.2 大气环境影响 大气环境影响 

综合考虑规划区内主要污染源堆煤场,汽车尾气的预计排放量,预测了环

境 敏感点园区管理及服务核心区,配套生活区,红门村和宋家村安置地块

的评价因 子地面浓度和卫生防护距离,汽车尾气不会对周围环境敏感



点产生不利影响,能 够达到大气环境质量二级标准. 铁路物流作业区和

港口物流作业区的堆煤场同时 建设后,排放的煤尘将使环境敏感点 

TSP 含量不能达到《环境空气质量标准》 



二级标准,大气防护距离为 500m. 评价结果可知,铁路物流作业区堆煤

场的建设,将对宋家村敏感点产生不利 影响,鉴于铁路货运站附近已有

堆煤场,且目前该站点 PM10 已超标,环评建议 铁路作业区堆煤场另行

选址.从预测结果来看,港口堆煤场对敏感点影响较小, 选址可行,但仍需

采取粉尘控制措施,降低其不利影响. 1.5.3 声环境影响 物流园区噪声源

主要为港区装卸作业噪声,铁路作业区噪声,汽车交通噪声 和社会噪声

等. 根据预测,居民区必须距离源强 200m 以上才能满足 3 类标准.敏

感点农居 安置地块距离港口作业区约 700m,港区作业噪声对其影响较

小. 目前铁路货运站已投入运行, 现状监测表明铁路站附近噪声符合噪

声 3 类标 准.根据类比调查,一般在铁路附近 50m 外噪声可符合 3 

类标准,50m 以内严 禁规划建设居民区,50-200m 则不宜规划建设居民

住宅,学校,医院等. 主干道货站路两旁应有绿地隔离,保持与敏感点农居

安置地块距离为 30m 为宜,在采用隔离措施,规划合理间距的基础上,机

动车辆行驶引起的噪声对居 民生活噪声造成的不良影响较小. 停车场

与居民区,职工宿舍之间若保持 100m 或以上,则影响较小. 1.5.4 固体

废物影响 园区内生活垃圾产生量为 2.2t/d, 统一收集至区外垃圾处理

厂综合处置, 对区 内环境几乎没有影响.油水分离器会产生污油,属于危

险废物.危险废物须交有 资质单位处置.建材,煤堆场产生的废弃物,及各

种包装材料应回收利用,对环 境影响较小. 1.5.5 生态环境影响 园区土

地性质将发生永久改变,基本农田减少,原以农业生产,农村生活用 地等

的土地利用性质变成以仓储, 交通, 居住, 商业服务和基础设施等工业

服务, 城市生活用地为主的土地利用性质,生态服务功能和防护效能降



低,地表径流系 



气温升高,小气候改变,环境污染物增多,环境生态质量总体呈现

下降 趋势. 1.5.6 风险评价 本园区风险源主要有:(1)港口润滑油装卸;(2)

润滑油储罐区.环评主 要分析油品泄露,火灾爆炸等对水环境,人身安全

的影响. 同类项目事故统计表明,储运区发生事故中,火灾爆炸均为油罐

的事故,跑 油包括罐区和管线,跑油事故发生火灾的概率( 40 年一次)大

于爆炸事故(150 年 一次) .只有局部环境影响. 最大可信事故所造成的

危害在所有预测的事故中最严重, 并且发生该事故的 概率不为零.本项

目的最大可信事故设定为:①油品全部外排;②泄漏物料遇明 火发生爆

炸. 通过对储运过程的事故调查分析, 其风险分析结果可定为 

100 500 年发生一次;少数人(少于 2 人)死亡;财产损失约为 0.1—10 

万元;对环境的 影响只是局部的. 火灾影响:储罐区火灾的严重影响距

离约为 21 米,各油罐间的距离若小于 此值,就有可能引起连锁反应,若

扑救及时(持续时间小于 30 分钟),且不考 虑不利风向作用,火灾基本上

不会造成相邻储罐结构的明显变形.同时,应以火 灾时 无影响 作为安

全防护距离,即最近的建筑物到储罐的距离应为 83.1m. 爆炸影响:储罐

爆炸对近距离范围内(半径约 159.2m)的建筑及人造成严 重伤害;距离

越远,危害程度降低越快,最远可波及到 1746m 的范围内.若以 人身无

直接伤害作为安全防护距离,即居民区应与灌区相隔 500m 以上.油罐

区 具体规模选址确定后需再立项进行环评. 溢油事故分析: 经类比分

析, 确定油 (或物料) 的事故排放量为 1000kg/5min, 处理时间 5min 

即油事故排放量为 1000kg,即最初污染带约 220 米.此时将对排 口附

近水质产生一定影响.如发生溢油事故后,随着时间的推移,溢油扩散的范 



从而使得油膜更薄,更分散,回收难度也更大,因此,只有在溢

油 发生的初期及时采用围油栏等设施,才能有效地进行溢油回收. 



 本项目工程量大,预计总工期约 5 年,将于 2015 年

全部完工投入使用.由 于建设周期较长,若不采取有效措施,施工过程将

对周围环境产生不良影响. 整个建设周期可分为土建和安装两个时段,

在土建期,对环境的影响主要是 扬尘,噪声,废水等,而在安装期主要是油

漆废气和装璜噪声造成的影响. 施工期扬尘: 对整个施工期而言, 施工

产生的扬尘主要集中在土建施工阶段, 按起尘的原因可分为风力起尘和

动力起尘,主要是在建材的装卸,搅拌和道路建 设等过程中,由于外力而

产生的尘粒再悬浮而造成的,其中道路建设及建筑材料 装卸造成的扬尘

最为严重. 施工噪声:由于施工机械的噪声级较高,在空旷地带衰减较慢,

因此,必须 合理地安排这些机械作业的施工时间, 严禁夜间施工, 以防

噪声扰民的现象发生. 施工废水:对施工现场的生活污水不能直接排放,

设置临时污水收集池,由 环卫部门定期清运.不管是基础施工中的地下

水,泄露的工程用水,这些水需要 及时泵干,泵出的水和暴雨冲刷水常为

泥浆水,特别是打桩过程产生的泥浆水, 不能无组织排放,必须经沉淀池

沉淀后排入雨水收集系统. 施工垃圾:建设单位应严格要求施工单位按

规范运输,防止随地散落,随意 倾倒建筑垃圾的现象发生. 施工人员生活

垃圾必须经统一收集后,由环卫部门 统一及时处理,不得随地堆放. 1.6 

主要的公众意见 全部公众认为目前物流园区拟建区块的环境质量好或

很好, 多数公众关注建 设项目实施后带来的生态和水环境问题, 多数

公众认物流园区建设项目的实施将 大大改善该区域经济状况,其次是

交通设施,村容村貌及基础设施的改善,全部 村民对拆迁表示支持或有

条件支持,并全部支持物流园区(一期)建设项目. 单位调查结果表明单位



物流园区的建设将大大改善基础设施问题 其次 是经济状况,村容

村貌及交通设施的改善.全部单位对项目涉及的拆迁工作和建 设项目本

身都持支持态度. 
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