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一 2014 年专用汽车工业发展概况

2014年，世界经济复苏曲折、缓慢、复杂，国内“三期叠加”，经济下行压力很大。面对

这样严峻的环境和极其复杂的改革发展任务，党中央、国务院坚持稳中求进的工作总基调，

坚持积极的财政政策和稳健的货币政策，着力推动改革创新，培养新的增长动力，国民经济

实现了 7.4%的增长。与国民经济建设息息相关的专用汽车工业，2014年产量同比下降

11.2%，但较“十二五”前四年专用汽车的年均产量实现了 7.4%的增长。

（一）市场规模

1.企业数及地区分布

图 1 2014年我国专用汽车在产企业地域分布

2014年，公告内专用汽车生产企业为 983家，在产企业 814家。从区域来看，在产企业数

最多的是华东地区，最少的是西北地区。从省份来看，山东、湖北、江苏三省作为专用汽车

大省，在产企业数稳居行业前三位。值得注意的是，2014年有 169家企业没有生产任何专

用汽车产品，占到了公告内专用汽车生产企业总数的 17.2%。



表 1 2014年我国专用汽车在产企业省份分布

2.产量

2014年，我国专用汽车产量为 1826323辆。从产量年度增长情况来看，最近 5年，我国专

用汽车工业在曲折中前行，年产量始终处于 130万辆以上的高位。

图 2 2010～2014年专用汽车年度产量

从产量月度增长情况来看，与以往“两头高、中间低”的走势相反，2014年呈现出“两头

低、中间高”的走势，其中，3月和 8月的产量分别占到全年产量的 11.3%和 20.9%



。这主要是因为按照工信部产业政策司的要求及 GB 7258-2012的规定，《车辆生产企业及

产品公告》内车辆产品须在 2014年 3月 1日前完成 3项整改工作，在 2014年 9月 1日前完

成另外 7项整改工作。

图 3 2014年专用汽车分月度产量

从产品增长情况来看，厢式汽车和普通自卸车是专用汽车产品中产量最大的两类，在总产量

中的占比虽较 2013年下降了 3.7个百分点，但仍达到 60.4%（见图 4）。受经济下行压力增

大，特别是房市进入长周期“拐点”，拉动投资增长加快下行的影响，2014年除半挂车和

专用自卸车的产量较上年同期有所增加外，其余 6类产品的产量均出现不同程度的下降，其

中降幅最大的为普通自卸汽车，同比下降 29.5%（见图 5）。



图 4 2014年专用汽车分产品构成

图 5 2014年专用汽车分产品同比增长率

从具体车型来看，2014年在产车型共 329种，但年产量万辆以上的车型仅 13种，且第 1名

和最后 1名的年产量相差近 50



倍。这种巨大差异主要是由产品自身特性造成的。我国专用汽车产品大致可分为“运输类”

和“作业类”2大类。“运输类”产品主要涉及普通自卸车、厢式运输车、半挂车、仓栅车

等常见的普通传统车型，产品具有结构简单、功能单一、产品附加值低等特点，适合大规模

批量生产；而“作业类”产品具有车型种类多、单车型产量少、技术含量高、附加值高等特

点，一般不适合大规模批量生产。此外，产量过万（辆）的车型从行业属性来看，主要表现

为物流运输和工程类车辆，还有部分环卫类产品。同时，随着家庭轿车普及率的提高以及驾

驶技术被普遍认为是就业基本技能，越来越多的人员开始学习机动车驾驶，驾培行业空前繁

荣，带动了教练车产量持续增加。

图 6 2014年专用汽车年产量过万（辆）车型

3.专用汽车底盘

2014年，主机厂供应各类专用汽车底盘 1592300台。从吨位构成来看，底盘重型化和轻型

化的发展趋势明显，两者占专用汽车底盘的比例高达 89.7%。



图 7 2014年专用汽车底盘吨位比构成

从底盘供应量来看，年底盘供应量在 10万台以上的主机厂仅北汽福田汽车股份有限公司和

安徽江淮汽车股份有限公司 2家，占底盘总供应量的 18.7%，年底盘供应量在 5万台以上的

主机厂有 7家，占底盘总供应量的 42.4%。

表 2 2014年主要底盘生产企业情况



续表

（二）市场结构

2014年，我国专用汽车工业产量排前 4的企业集中度较 2013年下降 6.6个百分点，仅为

24.0%，且除普通自卸汽车集中度略有上升外，其余 7类的市场集中度均呈现不同程度的下

降。在此环境下，虽已出现了个别具备规模实力、资本实力和品牌优势的企业，但行业总体

呈现“多、小、散”的特点，企业间的竞争更为激烈。

表 3 2014年专用汽车产品市场结构

为进一步说明产量在企业之间的分配问题，我们先将专用汽车工业生产企业按 2014年产量

由低到高排序，然后考虑产量最低的任意百分比企业所得到的产量百分比。将这样的企业数

百分比累计和产量百分比累计的对应关系描绘成图形，即得到 2014年专用汽车行业洛伦兹

曲线。从图 8



中我们可以清晰地看到，洛伦兹曲线严重偏离绝对平均线，说明我国虽然专用汽车生产企业

数量众多，但绝大部分企业生产规模小、实力弱，市场上绝大部分产品的供给仍由少数企业

掌控。

图 8 2014年专用汽车行业洛伦兹曲线

二 2014 年专用汽车细分市场

（一）厢式汽车市场

2014年，我国厢式汽车在产企业 340家，年产量 638530辆，CR4为 37.5%。行业内年产量

排名前十的企业和车型构成情况如下。



表 4 2014年厢式汽车行业年产量排前十的企业情况



图 9 2014年厢式汽车年产量排前十的车型情况

不难看出，2014年厢式汽车生产企业竞争进一步加剧。从年产量来看，排名前 3的企业

中，除江西江铃销量实现正增长外，其余 2家企业的销量均为负增长，安徽江淮销量同比下

降 48.1%。重庆长安异军突起，强势增长，紧随其后，位列第 4，但年产量仅为江西江铃的

47.6%，且与随后 6家的年产量相比差距不大。值得注意的是，一汽集团调整战略后表现抢

眼，销量同比增长 142.1%。从车型来看，厢式运输车作为厢式汽车中的绝对主力车型，占

厢式汽车年产量的比例高达 83.0%。此外，随着冷链物流市场的快速扩容，冷藏车作为冷链

物流运输的主要装备，年产量大幅攀升，同比增长 46.6%，顺利突破了 2万辆大关。

（二）普通自卸汽车市场

2014年，我国普通自卸汽车在产企业 125家，年产量 464210辆，CR4为 33.9%。行业内年

产量排名前十的企业构成情况如下。



表 5 2014年普通自卸汽车行业年产量排前十的企业情况

可以看到，2014年普通自卸汽车年产量出现大幅下降，排名前 6的企业的销量平均降幅达

到了 26.2%。这主要是因为普通自卸汽车受房地产投资和基础设施投资影响较大，2014年我

国房地产投资增速持续放缓，并拖累整体投资增速，基础设施投资虽有所增加，但仍不能扭

转固定资产投资减速的局面，从而拉低了市场需求。

（三）仓栅式汽车市场

2014年，我国仓栅式汽车在产企业 86家，年产量 255820辆，CR4为 43.6%。行业内年产量

排名前十的企业构成情况如下。



表 6 2014年仓栅式汽车行业年产量排前十的企业情况

虽然仓栅式汽车市场 CR4为 43.6%，但实际上大型主机集团凭借底盘优势，控制着市场上绝

大部分产品的供给，如一汽、东风、江淮、福田四大集团（含控股公司）占据着 66.6%以上

的市场份额，市场集中度非常高，业内市场机会很小，且该车型结构简单、利润率低，建议

企业谨慎介入。

（四）半挂车市场

2014年，我国半挂车在产企业 354家，年产量 234023辆，CR4为 16.0%。行业内年产量排

名前十的企业和排名前八的车型构成情况如下。
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