
 
 

识别风险，发现价值                                      请务必阅读末页的免责声明 

3 / 32 

行业专题研究|建筑装饰 

 

目录索引 

一、行业概览：中游建企，劈山开河 ................................................................................. 6 

（一）产业链：涵盖施工装备、建造、投资运营，上中下游分工明确 ...................... 6 

（二）水运工程建设：产业链中游，涵盖工程项目实施及服务 ................................. 7 

二、水运点睛：投资乘数效应高、联通降本空间足 ............................................................ 9 

（一）短期看：水运投资发挥乘数效应，可作为跨周期逆周期调节主抓手 ............... 9 

（二）长期看：联通水系跨干线，降本提效利长久 ................................................. 10 

三、五纵四横：国家级战略规划引领，投资空间广阔 ...................................................... 14 

（一）规划：“五纵四横两网”规划清晰，构建现代水运新格局 ............................. 14 

（二）投资：高等级河道投资空间广阔，重点省市水运建设加快推进 .................... 17 

四、平陆运河：优化西部水运格局，构筑陆海新通道 ...................................................... 20 

（一）项目概况：西部陆海新通道骨干工程 ............................................................ 20 

（二）攻克多重技术难题，“超级工程”有序推进 ................................................... 21 

（三）多环节系统性工程，相关方众多 ................................................................... 23 

五、相关标的梳理 ............................................................................................................. 26 

六、风险提示 .................................................................................................................... 30 

  



 
 

识别风险，发现价值                                      请务必阅读末页的免责声明 

4 / 32 

行业专题研究|建筑装饰 

 

图表索引 

图 1：建筑企业主要在水运产业链中承担水运工程规划、设计、施工等工作 ........ 6 

图 2：上游装备制造相关企业 ................................................................................. 6 

图 3：中游水运工程相关企业 ................................................................................. 7 

图 4：下游水运投资运营相关企业 .......................................................................... 7 

图 5：水运工程建设项目构成 ................................................................................. 8 

图 6：运河工程施工流程繁杂 ................................................................................. 8 

图 7：2018-2022 年，水利建设投资效应年均 GDP 乘数为 1.17 ........................... 9 

图 8：2023 年，我国水运在货运量中占比 16.8% ................................................ 11 

图 9：23H1，我国长江水系在五大内河港口货运量中占比 78.3% ....................... 11 

图 10：水运单位周转量运价与能耗均低于公路、铁路 ......................................... 11 

图 11：国内货运水运占比逐渐提升 ...................................................................... 11 

图 12：2001-2023 年，我国高等级航道占比由 6.6%提升至 12% ....................... 12 

图 13：平陆运河修建前，南宁港、柳州港出海航线 ............................................ 13 

图 14：平陆运河修建后，南宁港、柳州港出海航线 ............................................ 13 

图 15：受益平陆运河建设，广西南宁伶俐工业园区吸引众多企业入驻 ............... 13 

图 16：依托北部湾出海口向内陆辐射发展 ........................................................... 13 

图 17：“五纵四横两网” 布局中五大运河分布图 ................................................ 14 

图 18：长江干线航道全程已达到 III 级以上 .......................................................... 17 

图 19：西江航运干线图 ........................................................................................ 17 

图 20：京杭运河航道图 ........................................................................................ 17 

图 21：24M7，我国水上运输业固投累计完成额同比+4.1% ................................ 18 

图 22：19-23 年，我国水运完成建设投资 CAGR+15.4% .................................... 18 

图 23：2019-2023 年，我国内河投资 CAGR+14.4% .......................................... 18 

图 24：2001-2023 年，我国沿海投资 CAGR+14.9% .......................................... 18 

图 25：2001-2023 年，我国内河航道通航里程累计增长 5.1% ............................ 19 

图 26：2001-2023 年，我国内河高等级航道累计增长 92.5% ............................. 19 

图 27：平陆运河示意图 ........................................................................................ 20 

图 28：平陆运河航运疏通示意图 .......................................................................... 21 

图 29：企石枢纽建设现场 ..................................................................................... 21 

图 30：马道枢纽建设现场 ..................................................................................... 21 

图 31：“天鲸号”投入平陆运河使用 .................................................................... 21 

图 32：马道枢纽效果图 ........................................................................................ 22 

图 33：在建世界规模最大内河省水船闸 ............................................................... 22 

图 34：试验团队检测混凝土质量 .......................................................................... 22 

图 35：企石枢纽泄水闸首仓浇筑施工现场 ........................................................... 22 

图 36：工作人员操作“数字孪生智慧运河”系统 ................................................ 23 

图 37：平陆运河 HD8 标段智慧管理平台 ............................................................. 23 

图 38：平陆运河生态护坡 ..................................................................................... 23 

图 39：堆存土石方用于抬填造地 .......................................................................... 23 

图 40：平陆运河集团股权架构示意图 .................................................................. 24 

图 41：2023 年，中国交建疏浚业务营收占比 7% ............................................... 27 

图 42：2023 年，中国交建旗下中交航务工程勘察设计院、水规院净利占比 3% 27 



 
 

识别风险，发现价值                                      请务必阅读末页的免责声明 

5 / 32 

行业专题研究|建筑装饰 

 
图 43：宁波舟山港金塘港区集装箱码头 ............................................................... 27 

图 44：科特迪瓦阿比让港口滚装码头 .................................................................. 27 

图 45：引江济淮一期工程 ..................................................................................... 28 

图 46：浠水码头工程 ............................................................................................ 28 

图 47：2023 年，安徽建工水利子公司营收占比 22% .......................................... 28 

图 48：2023 年安徽建工水利子公司净利占比 27.2% .......................................... 28 

图 49：中心湖北岸水利排涝工程设计项目 ........................................................... 29 

图 50：宿连航道整治工程一期水利专项 ............................................................... 29 

图 51：四川黄石盘水库枢纽工程 .......................................................................... 29 

图 52：鉴江高岭拦河闸项目 ................................................................................. 29 

 

表 1：水利水运投资乘数相关测算 .......................................................................... 9 

表 2：每万元水利工程投资规模平均带动上游 0.18 万元投资及 0.18 万元消费 ... 10 

表 3：航道等级分类标准 ....................................................................................... 12 

表 4：高等级航道“五纵四横两网”布局 ............................................................. 14 

表 5：水运建设相关国家级政策一览 .................................................................... 15 

表 6：“十四五”水运通道项目“五纵四横”推进情况，国内重点水运项目汇总 . 15 

表 7：高级航道 2025/2035 年投资空间分别达 6094/39001 亿元 ......................... 19 

表 8：平路运河工程以施工为投资重心，一级建筑央企市场份额较高 ................. 24 

表 9：核心标的公司情况一览 ............................................................................... 26 

  



 
 

识别风险，发现价值                                      请务必阅读末页的免责声明 

6 / 32 

行业专题研究|建筑装饰 

 

一、行业概览：中游建企，劈山开河 

（一）产业链：涵盖施工装备、建造、投资运营，上中下游分工明确 

水运产业链可分为上游装备材料制造、中游工程建设、下游投资运营三个环节。水

运产业链主要服务于货物运输，具有成本低、排放低等特点。水运工程服务水运行

业，包括港口、航道、防波堤、护岸、船闸、船坞等海岸、近海或内河工程。水运产

业链上游主要是以中国船舶、招商局重工、三一重工等为代表的施工装备及材料制

造企业；中游以中国交建（旗下中交水规院、中交一/二/三/四航务工程设计院、中交

一/二/三/四航务工程局）、中国电建、安徽建工、华设集团等水运、水利、水电行业

有布局的建筑公司为代表，承担工程规划、设计与建设任务；下游投资运营端，主要

由各省市下属国有全资企业、各地交通运输局下属事业单位负责。 

图1：建筑企业主要在水运产业链中承担水运工程规划、设计、施工等工作 

  

数据来源：平陆运河有限公司官网、Wind 产业链、中国交建招股说明书、广发证券发展研究中心 

 

上游-装备材料制造：水运工程所需材料包括水泥、钢筋、砂石等传统建筑材料，所

需装备主要包括挖掘机、渣土车、绞吸船等重型工业机械和配套，众多大型器械由

水运工程企业投资建设，上游企业包括中国船舶、招商局重工、三一重工、山东临

工、中联重科、山河智能等。 

图2：上游装备制造相关企业 

 

数据来源：各公司官网、广发证券发展研究中心 

 

 

上游-装备材料制造 中游-水运工程 下游-水运投资运营

装备制造

材料-水泥、骨料、砂石等

炸药雷管

航线投资

航线维护、运营

航线规划 勘察设计

工程施工

金属件-闸门、螺纹钢等

沿线经济带

工程监理

可采用EPC（总承包）、BOT（建造－
运营－移交）、BT（建设-移交）模式

上游-装备材料制造
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中游-工程建设：水运工程包括航线规划、勘察设计、咨询、工程施工、工程监理等

多环节，为水运投资运营主体提供各类工程服务。负责相对前端的工程设计业务的

有华设集团、各省市交通勘察设计院等，负责工程施工的相关主体有中国交建、中

国电建、安徽建工、中国能建、长江航道局、广西路建等。 

图3：中游水运工程相关企业 

 
数据来源：各公司官网、广发证券发展研究中心 

 

下游-投资运营：水运产业链下游企业进行航道建设投资和项目投资以及参股经营，

通常为各省市下属国有全资企业、各地交通运输局下属事业单位，以及其他拥有国

资背景的企业，如深圳港集团、平陆运河集团、安徽省港航建设投资集团、济宁市

港航事业发展中心、上海城投航道建设等。内河水运基础设施属于公共服务产品，

对经济社会发展的支撑作用明显，内河建设依靠政府财政投入，一般采取政府主导、

市场运作、企业管理发展模式。 

图4：下游水运投资运营相关企业 

 
数据来源：各公司官网、广发证券发展研究中心 

 

（二）水运工程建设：产业链中游，涵盖工程项目实施及服务 

水运工程、水利工程存显著差异、亦具备共性。差异性方面:水运工程旨在服务水上

交通运输业，主要涵盖航道、码头、船闸、运河的建设和维护，包括港口工程、航道

整治、航道疏浚、航运枢纽等。水利工程更侧重水资源的合理利用、防治水害，服务

于水资源管理与利用，包括引调水、流域治理、防洪、灌溉、水力发电、水利设施的

建设和维护等；共性方面:水利和水运工程均为基础设施建设重点领域，改造对象存

在部分重叠。因服务交通运输，水运工程改造对象遍及江河湖海，水利工程基本聚

焦陆地江河湖、较少涉海。 

 

 

 

 

中游-水运工程

勘察设计 工程施工

下游-水运投资运营
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图5：水运工程建设项目构成 

 

数据来源：水运工程建设项目招标投标管理办法、山西水利公众号、广发证券发展研究中心 

 

水运工程繁杂，以水运工程中市场高度关注的运河工程为例，主要施工流程为：①

前期工作：包括土料、砂砾石料场的选择与开采，地质勘探、地形测绘等。②枢纽工

程：修建闸门，依次进行基坑开挖、船闸主体结构施工、金属结构安装、机电有水联

合调试。③航道挖掘：进行地表挖掘和地下挖掘，主要工作为土石方开挖与回填与

相关排水工作。④护岸施工：对运河提防进行地基处理、土石方填筑，保障运河安全

稳定运行。⑤水文设施建设：包括引水设施、泵站设施、水质净化设施建设，服务

区、取水口施工等。 

图6：运河工程施工流程繁杂 

 

数据来源：中国交建、长江航运、黄河地质、广发证券发展研究中心 

 

水运工程
包括港口工程、航道整治、航道
疏浚、航运枢纽、过船建筑物、
修造船水工建筑物的新建、改建、

扩建等工程

水利工程

包括流域补水、引调水、流域治
理、防洪、除涝、灌溉、水力发

电、供水、围垦等工程

侧重水资源的合理利用、防治水
害、水利设施的建设和维护，服

务于水资源管理与利用

侧重于航道、码头、船闸、运河
的建设和维护，服务于水上交通

运输

防洪工程——荆江大堤 农田水利工程——郑国渠

水力发电工程——白鹤滩水电站 综合工程——黄河小浪底工程

航道疏浚

港口工程

航运枢纽工程

运河工程

土料、砂砾石料场
的选择与开采

前期工作 枢纽工程 航道挖掘 护岸工程 水文设施建设

地质勘探

地形绘测

基坑开挖

船闸主体结构施工

地表挖掘

地下挖掘

地基处理

堤防土石方填筑

边坡工程

引水设施

泵站设施

取水口施工

机电有水联合调试

水质净化设施

防洪防汛排水
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二、水运点睛：投资乘数效应高、联通降本空间足 

（一）短期看：水运投资发挥乘数效应，可作为逆周期调节主抓手 

根据水利水运投资乘数效应的多项研究和估算结果，总体看水利水运建设投资对于

经济增长具有拉动作用。根据交通运输部，沿海和内河水运建设投资乘数为1∶6和

1∶3左右；根据中国宏观经济研究院有关单位提出，重大水利工程每投资1000亿元

可以带动GDP增长0.15个百分点。拆分来看，根据《水利建设投资拉动经济效应分

析》测算，水利工程每万元投资可直接带动0.36万元GDP（不含拆迁安置部分的完

成投资额），其主要产生于两方面：①带动上游产业投资的投资效应；②吸纳就业

提高居民部门收入，进而促进消费的就业效应。 

表1：水利水运投资乘数相关测算 

来源 相关表述 

交通运输部 沿海和内河水运建设投资乘数为 1∶6 和 1∶3 左右。 

《基于投入产出表和社会核算矩阵的水利投

资乘数效应测算》 

在 IO 乘数模型中每单位水利投资对 GDP 的影响为 1.022 个单位,而在 SAM 乘数模型为 1.238 个单

位。 

《水利建设投资拉动经济效应分析》 2014~2018 年，每 1000 亿元重大水利工程投入平均可以带动 GDP 增长 1136.5 亿元 

《水利建设投资对经济增长影响效应研究》 全口径水利建设完成投资的 GDP 乘数为 1.11；重大水利工程的 GDP 乘数为 1.2。 

中国宏观经济研究院有关单位 重大水利工程每投资 1000 亿元可以带动 GDP 增长 0.15 个百分点，可新增就业岗位 49 万。 

数据来源：交通运输部、人民政府网、唐文进等《基于投入产出表和社会核算矩阵的水利投资乘数效应测算》、崔晨甲等《水利建设投

资拉动经济效应分析》、崔晨甲等《水利建设投资对经济增长影响效应研究》、广发证券发展研究中心 

 

①带动上游产业投资的投资效应：以水利工程为例，每万元投资约可额外带动上游

0.178-0.187万元GDP。水利工程建设需要直接采购大量的水泥、砂石、钢材等建设

材料，需要租赁、购置工程机械、运输车等机械装备。工程建设所需物资与机械装备

需求转化为上游产业的收入，带动上游产业迎合市场需求加大投资并提高生产能力。

根据《重大水利工程在建期间对于经济增长的贡献探析》测算，重点水源工程每万

元投资可带动0.187万元投资，重大引调水工程、江河湖泊治理骨干工程、新建大型

灌区工程每万元投资可带动0.178-0.179万元投资。 

图7：2018-2022年，水利建设投资效应年均GDP乘数为1.17 

 
数据来源：崔晨甲，李淼《水利建设投资对经济增长影响效应研究》、广发证券发展研究中

心 
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②带动就业，促进消费：水运工程建设对专业技术人才、普通劳动力的需求在短期

快速增长，直接促进就业人数。并且，工程建设所带动的上游产业也多为劳动密集

型，带动上游的同时，间接促进相关行业人员的就业。根据《重大水利工程在建期间

对于经济增长的贡献探析》推算，各类水利工程直接促进就业人数在170-220人/亿

元，间接促进的就业人数在250-340人/亿元，其中重大引调水工程间接促进就业人

数在310-340人/亿元。结合城乡居民的边际消费倾向测算，重大水利工程建设投资

的就业促进效应为0.18万元/万元（不含拆迁安置部分的完成投资额）。综上，重大

水利工程建设投资约带动GDP1.36万元/万元（不含拆迁安置部分的完成投资额）。 

表2：每万元水利工程投资规模平均带动上游0.18万元投资及0.18万元消费 

工程类型 
完成投资额（不含拆迁

安置费）（亿元） 

带动投资规模 

（亿元） 

单位投资效应 

（万元 GDP/万元） 

就业促进消费规模

（亿元） 

单位就业效应 

（万元 GDP/万元） 

重大引调水工程 196.67 34.94 0.178  39.42 0.200  

重点水源工程 226.05 42.19 0.187  38.11 0.169  

江河湖泊治理骨干工程 143.64 25.60 0.178  24.15 0.168  

新建大型灌区工程 92.67 16.62 0.179  17.49 0.189  

合计 659.03 119.36 0.181  119.18 0.181  

数据来源：陈献《重大水利工程在建期间对于经济增长的贡献探析》、广发证券发展研究中心 

 

（二）长期看：联通水系跨干线，降本提效利长久 

1.发展潜力：当前阶段国内水系联通程度较低、发展潜力足 

我国（本文无特殊说明时，国内数据均指大陆地区统计值，未包含台湾省）水路货

运集中于长江、珠江等主要航线，较之欧洲、美国，我国内河水系间联通程度较低、

提升潜力足。内河货运方面，根据iFinD，2023年，我国水运总体货运量93.7亿吨，

其中内河、海运分别47.9、45.8亿吨。分内河流域看，根据新华网，2023年，长江、

珠江分别完成货物吞吐量38.8亿吨（长江干线）、19.47亿吨（珠江水系）。截至23H1，

长 江 水 系 / 京 杭 运河 / 珠 江 水 系 在五 大 内 河港 口 货 运 量中 占 比 分别 为

78.3%/10.8%/8.4%；内河航运联通度方面，根据《内河之问（一）：内河水运是综

合运输体系的短板》，当前我国长江、珠江、黑龙江三大航道网互不连通。欧盟25

个成员国中16个成员国内河航道相互连接，美国内河航道覆盖41个州，覆盖率达到

82%，其中密西西比河水系通航覆盖率达到62%，远高于我国长江航道约35%覆盖

率。水系运河联通工程可充分利用现有航道、河流，实现水系运河高等级连通。 
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图8：2023年，我国水运在货运量中占比16.8%  图 9：23H1，我国长江水系在五大内河港口货运量中

占比 78.3% 

 

 

 

数据来源：iFind、广发证券发展研究中心  数据来源：中国水运建设行业协会、广发证券发展研究中心 

 

2.成本优势突出：水运相对公路、铁路运输运价更低、能耗消耗更少 

水运相较陆运运价更低、能耗更低。根据经济日报引用相关部门测算，我国铁路、

水运和公路单位周转量运价(普货)比约为1∶0.13∶2.6、能耗比约为1∶0.7∶5.2、碳

排放比约为1∶1.3∶10.9。2018年12月，国务院印发《推进运输结构调整三年行动

计划（2018—2020年）》，运输结构调整全面启动，效果来看，2023年水运占货运

比例达16.8%，较2017年提升2.9pct；2024年1月，国务院发布《关于全面推进美丽

中国建设的意见》进一步提出大力推进“公转水”，近年来多地积极发展水路运输，

提高内河航道通航条件、改善出海口航道，随着29条河海联运航线的开通与应用大

型专业船舶的应用，单箱运输成本下降27.3%，单箱运输碳排放减少15.7%。 

图10：水运单位周转量运价与能耗均低于公路、铁路  图 11：国内货运水运占比逐渐提升 

 

 

 

数据来源：中国政府网、广发证券发展研究中心  数据来源：国家统计局、广发证券发展研究中心 

 

3.内河航道等级提升必要性强：大吨位船舶运输成本更低，高等级河道发展空间充

足 

水运单位运输成本和能耗随船舶吨位增加逐渐下降，高等级航道发展必要性充足。

千吨级及以上船舶内河航运成本低、能耗低的优势可以得到较好发挥。运输成本方
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面，与100吨级船舶比较，1000吨级船舶运输成本可下降62%，显著低于铁路等方式。

能耗方面，300-1000载重吨的船舶单位运输能耗呈现快速下降趋势，1000-3000载

重吨能耗下降速度趋势减缓。欧洲以IV级航道作为欧洲内河航道网标准，航道水深

2.5米，对应1350载重吨机动船；美国密西西比河等内河通航水深为2.74米，对应单

个驳船的平均载货量约为1450吨。 

表3：航道等级分类标准 

航道等级 Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅳ Ⅴ Ⅵ Ⅶ 

船舶吨级（t） 3000 2000 1000 500 300 100 50 

航道水深（m） 3.5-4.0 2.6-3.0 2.0-2.4 1.6-1.9 1.3-1.6 1.0-1.2 0.7-0.9 

数据来源：内河通航标准、广发证券发展研究中心 

 

我国高等级航道发展空间足、建设需求迫切。截至2023年末，我国内河航道通航里

程12.82万公里，其中三级及以上航道1.54万公里，占比12.0%。截至2019年末，美

国、德国三级及以上航道通航里程占比分别达到61%、68%。根据广东省交通运输

厅，我国内河货运船舶大型化趋势明显，平均吨位已超过1600吨，目前国家高等级

航道承担全国80%以上内河货运量，根据中国砂石协会，西江航道存在严重滞航堵

船问题，2023年2月28日，桂平船闸上下游滞航船舶总数每日均超过400艘，高等级

航道建设需求迫切。 

图12：2001-2023年，我国高等级航道占比由6.6%提升至12% 

 

数据来源：iFinD、广发证券发展研究中心 

 

4.运河建设具备战略意义 

以平陆运河为例，建设平陆运河具有如下四点重大战略意义： 

其一，优化西部水运格局。平陆运河能直接连通西江航运干线，通过黔江、红水河、

右江等多条支流连通贵州、云南等广大西部地区，将有效优化西部内陆水运运能，

优化西部陆海交通方式和货运结构。据测算，平陆运河建设为腹地带来运输费用的

节省，至2035年23.9亿元、2050年33.4亿元。 
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其二，形成“一带一路”水运通道。平陆运河能形成我国与东盟贸易往来的便捷水

运通道，珠江水系中上游通过平陆运河运输至钦州港出海至东盟，较由广州出海可

缩短总航程约750km。大大提升我国与东盟的互联互通水平，构建“一带一路”的陆

海内外联动。 

图13：平陆运河修建前，南宁港、柳州港出海航线  图 14：平陆运河修建后，南宁港、柳州港出海航线 

 

 

 
数据来源：三维地图看世界、广发证券发展研究中心  数据来源：三维地图看世界、广发证券发展研究中心 

 

其三，带动西部经济发展。平陆运河能与既有运输通道互为补充，为西部欠发达地

区经济社会发展所需要的原材料和产成品运输提供更经济、多元的运输方式，带动

西部地区产业助力。以南宁市为例，依托平陆运河建设的契机，南宁市大力发展向

海经济，构建“港产城海”融合发展新格局，伶俐工业园区已吸引众多企业入驻。 

其四，缓解西江航运干线通航压力局面。目前西江中上游的货物通过珠三角港口出

海，航程较远。同时长洲船闸三、四线刚投产5年，设计通过能力已经饱和，通航压

力持续扩大，根据中国砂石协会，截至2023年3月9日，梧州长洲船闸目前下行排队

过闸船只数量522艘，桂平船闸下行排队船只666艘，上游大藤峡下行排队船只236

艘，西江航道存在明显船只滞航现象。平陆运河能开辟西江水运新干线，优化珠江

水系出海格局，完善高等级航运网。 

图15：受益平陆运河建设，广西南宁伶俐工业园区吸引

众多企业入驻 

 图 16：依托北部湾出海口向内陆辐射发展 

 

 

 

数据来源：平陆运河集团公众号、广发证券发展研究中心  数据来源：广西向海经济发展战略规划（2021-2035 年）、广发

证券发展研究中心 
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三、五纵四横：国家级战略规划引领，投资空间广阔 

（一）规划：“五纵四横两网”规划清晰，构建现代水运新格局 

规划端：聚焦重点航道，高等级航道里程剩余增量清晰。2021年2月，国务院印发《国

家综合立体交通网规划纲要》，明确提出到2035年建设2.5万公里“四纵四横两网”

国家高等级航道，纵向通道包括京杭运河、江淮干线、浙赣粤通道、汉湘桂通道；

2021年11月，交通运输部印发《 交通运输领域新型基础设施建设行动方案（2021—

2025年）》，规划到2025年新增及改善内河航道里程5000公里左右，其中新增国家

高等级航道2500公里左右，纵向重点航道方面新增平陆运河，至此水运高等级航道

规划可概括为“五纵四横两网”布局。 

表4：高等级航道“五纵四横两网”布局 

时间 部门 

五纵 京杭运河、江淮干线、浙赣粤通道、汉湘桂通道、平陆运河 

四横 长江干线及主要支流、西江干线及主要支流、淮河干线及主要支流、黑龙江及主要支流 

两网 长江三角洲高等级航道网、珠江三角洲高等级航道网 

数据来源：包头市交通运输局、交通运输部《水运“十四五”发展规划》、广发证券发展研究中心 

 

图17：“五纵四横两网” 布局中五大运河分布图 

 

数据来源：中国政府网、广发证券发展研究中心 
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表5：水运建设相关国家级政策一览 

时间 部门 文件名/会议 要点 

2021.2 国务院 
《国家综合立体交通网规划

纲要》 

到 2035 年，国家综合立体交通网实体线网总规模合计 70 万公里左右，其中“四纵四横两

网”高等级航道 2.5 万公里左右，沿海主要港口 27 个，内河主要港口 36 个。 

2021.11 
交通运

输部 

《水运“十四五”发展规

划》 

以国际枢纽海港、主要港口为重点，打造高能级港口枢纽。建设津冀、长三角、粤港澳大湾

区世界级港口群。中央资金重点支持进出港航道、防波堤、锚地等公共基础设施建设。 

到 2025 年，新增及改善内河航道里程 5000 公里左右，新增国家高等级航道 2500 公里左

右，基本连接内河主要港口。加快长江干线、西江航运干线、京杭运河等大通道扩能升级，

推动高等级航道未达标段攻坚。 

2022.3 发改委 
《“十四五”现代综合交通运输

体系发展规划》 

建设京津冀、长三角、粤港澳大湾区世界级港口群，支持山东打造世界一流的海洋港口，推

进东北地区沿海港口一体化发展。 

加强内河高等级航道扩能升级与畅通攻坚建设，完善长江、珠江、京杭运河和淮河等水系内

河高等级航道网络，进一步提升珠三角高等级航道网出海能力，全面加强长三角、珠江—西

江高等级航道网未达标段建设，2025 年内河高等级航道里程达到 1.85 万公里。 

提升内河港口专业化、规模化水平，合理集中布局集装箱、煤炭、铁矿石、商品汽车等专业

化码头。 

2024.6 
交通运

输部 

《交通运输部关于新时代加

强沿海和内河港口航道规划

建设的意见》 

内河水运聚焦 2.5 万公里国家高等级航道达标任务，着眼 2030 年、2035 年两个时间节点，

并且要持续提升国际枢纽港发展能级。长江干线、西江航运干线、京杭运河、淮河干流等干

线航道扩能升级持续推进，未来将构建成横贯东西、辐射南北的水运主通道。 

数据来源：国务院、交通运输部、发改委、广发证券发展研究中心 

 

建设端：国家航道规划建设稳步推进，重点干线航道扩能升级进展顺利。“五纵四

横”处于稳步推进阶段。目前，我国内河形成长江干线、西江航运干线、京杭运河、

长江三角洲高等级航道网、珠江三角洲高等级航道网、18条主要干支流高等级航道

（“两横一纵两网十八线”）和28个主要港口的布局。2023年我国内河三级及以上

航道新增600公里，总里程达1.54万公里，以平陆运河工程为代表的重大水运进展顺

利，2023年一期工程提前完工，开工两年顺利实现“双过半”。 

表6：“十四五”水运通道项目“五纵四横”推进情况，国内重点水运项目汇总 

  项目 规划/建设/完工情况 

五纵 

江淮运河 

到 2027 年，江淮干线通航能力全面提升，新增四级及以上航道里程 210 公里，江淮运河总水运量超过 1.5 亿

吨；港口功能布局基本成形，沿线港口货物吞吐量达到 1.7 亿吨，集装箱吞吐量达到 215 万标箱，重点港口集

装箱铁水联运量年均增长 15％以上，现代化江淮干线水运大通道基本形成。 

江淮运河支线航道建设。淠淮航道工程：按三级标准建设航道 39 公里。丰乐河—杭埠河航道工程：按三级标

准整治丰乐河、杭埠河 35 公里，按四级标准整治杭埠河 20 公里。 

平陆运河 

2022 年 M8 开工,2023 年 3 月 18 日一期工程提前完工，5 月 23 日全线动工建设，11 月 1 日进入船闸主体建

设阶段，12 月 31 日青年枢纽泄洪闸实现通水。开工建设两年来，项目累计完成投资 386.3 亿元，开挖土石方

约 2.2 亿立方米，顺利实现“双过半”。 

京杭运河 
2017 年 6 月，京杭运河湖西航道整治二期工程江苏段通过交工验收，标志着京杭运河苏北段全线达到二级通

航标准，2000 吨级船舶可畅行无阻。 
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2023M6，京杭运河苏南段航道“三改二”暨谏壁船闸扩容改造工程在江苏镇江启动，2025 年工程完工后，212

公里京杭运河苏南段提升至二级航道标准，实现 2000 吨级船舶全天候畅行京杭运河江苏段。 

浙赣粤通道 

浙赣粤运河由赣粤运河、浙赣运河组成，其中赣粤运河规划全长约 1228 公里（江西境内全长 758 公里），规

划投资匡算约 1500 亿元；浙赣运河规划全长约 760 公里（江西境内全长 410 公里），规划投资匡算约 1700

亿元，对完善全国高等级航道网布局，形成内河水运新格局，高效连通京津冀、长三角、粤港澳大湾区三大国

家战略区域具有重要意义。 

汉湘桂通道 

2021、2022 年，湖南、广西交通运输厅委托院士专家对湘桂运河线路方案、通航标准、水资源配置、环境影

响、经济效益等进行了研究并取得阶段性成果。下一步将进一步落实国家要求，推进生态环境影响、水资源配

置、投融资模式等专题深化研究工作，为湘桂运河技术决策夯实研究基础。 

四横 

长江干线 

截至 2023 年，长江干支线高等级航道里程达上万公里，实现 5 万吨级海轮直达南京、万吨级船舶直达武汉、

3000 吨级船舶直达重庆、2000 吨级船舶直达宜宾，形成了一条“联通川渝湘、畅行鄂赣皖、通达江浙沪”的水

上高速路，长江干线亿吨大港已达 15 个。 

西江航运干线 

2018 年，西江航运干线贵港至梧州 3000 吨级航道工程开工建设 

2021 年，西江航运干线贵港至梧州 3000 吨级航道工程一期工程投入试运行，长洲枢纽船闸货物通过量连续两

年超过 1.5 亿吨，成为全国天然河流过坝货运量最大的船闸。 

2019 年，西江航运干线贵港至梧州 3000 吨级航道工程二期主体工程开工建设，2022M12，交工验收。 

2024 年 M4，贵港至梧州 3000 吨级航道工程建设任务完成，项目起于长洲水利枢纽下游引航道出口，止于梧

州界首，航道里程 24 公里，建设规模为通航 3000 吨级船舶。 

松花江/黑龙江航道 
2024 年 M8，召开松花江下游重点浅滩航道建设工程前期工作协调会议，安排部署松花江下游重点浅滩航道建

设工程下步工作，该工程为“内河水运‘十四五’重点建设项目表”项目。 

淮河干流等干线 
2024M6，淮干项目全线完工。淮河干流航道安徽段西起豫皖省界三河尖，东至苏皖省界红山头，全长 363.9

公里。 

数据来源：交通运输部、长江航务管理局、珠江航务管理局、安徽省交通运输厅、安徽省发改委、央广网、广发证券发展研究中心 

 

具体来看，各重点内河航道持续扩能升级。长江干线航道全程已达到III级以上。航道

起自云南水富，终至长江入海口，全长2838公里。2005年起成为世界运量最大的内

河水运航道， 根据江苏省人民政府，24M1-7，长江干线港口完成货物吞吐量22.6亿

吨，同比增长4.3%。西江航运干线可达I级航道标准，可通航3000吨级别船舶。由郁

江、浔江、西江、珠江组成，西起南宁，东至广州，全长854公里。根据人民日报，

2020年，西江航运干线全年货物通过量首超10亿吨，达到10.5亿吨。京杭运河济宁

以南段已经实现了二级航道通航，也是国内重要内河航道，途径浙江、江苏、山东、

河北四省以及天津、北京两市，全长约1794公里。2022年4月28日，京杭大运河全

线水流贯通。根据中国水运建设行业协会，2022年，京杭运河港口完成货物吞吐量

6.1亿吨。 
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