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前    言
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本标准由北京市交通委员会组织实施。
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城市轨道交通工程动态验收技术规范

1  范围

本标准规定了基础设施系统、电力牵引供电系统、通信与信号系统、空气动力学响应、噪声和电磁 

环境等内容。

本标准适用于设计最高运行速度不超过160km/h、采用钢轮钢轨支撑、以电能为动力的城市轨道交 

通新建线路。改建、扩建工程及运营线路和其他制式城市轨道交通工程可参照执行。

2  规范性引用文件

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文 

件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。

GB/T 14894  城市轨道交通车辆组装后的检查与试验规则

GB/T 28026.1  轨道交通地面装置电气安全、接地和回流第1部分：电击防护措施 

GB 50157  地铁设计规范

GB 50490  城市轨道交通技术规范  

CJJ49  地铁杂散电流腐蚀技术规程 

CJJ/T 96  地铁限界标准

TB/T 3355  轨道几何状态动态检测及评定

3  术语与定义

下列术语和定义适用于本文件。

3.1

测试列车  testing train

根据检测需要，在本线运营的电客车上安装相应检测设备、具备精确里程定位功能的列车。

3.2
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动态检测  dynamic testing

在热滑试验完成后，采用测试列车及相关地面检测设备，根据设计文件和相关技术标准，对城市轨 

道交通工程在正常运行条件下的系统联动功能、动态性能、系统状态和匹配关系进行的检测。

3.3

常规检测  routine inspection

为评价系统的联动功能、动态性能、系统状态和匹配关系，动态检测中应进行检测的项目。

3.4
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专项检测  special inspection

为评价系统的联动功能、动态性能、系统状态和匹配关系，动态检测中宜进行的检测项目。

3.5

动态验收  dynamic inspection acceptance

在项目工程验收阶段，通过动态检测对列车运行状态下城市轨道交通工程相关系统是否达到设计要 

求进行的验收。

3.6

项目工程验收  project acceptance

各项单位工程验收后、试运行之前，确认建设项目工程是否达到设计文件要求和标准规定、是否满 

足城市轨道交通试运行要求的验收。

4  基本规定

4.1  动态验收应具备以下前提条件：

a)  单位工程验收完成；

b)  热滑试验完成；

c)  车辆型式试验完成。

4.2  动态验收工作应包括基础设施系统、电力牵引供电系统、通信与信号系统、空气动力学响应、噪 

声和电磁环境检测。

4.3  动态验收工作应满足 GB 50490 中的相关规定。

4.4  轨道动态几何状态、车辆动力学响应、弓网关系、空气动力学响应、车地无线传输、信号和车内 

噪声应在正线全线进行检测，轨道结构动力学、路基、桥梁、牵引供电、接地性能、站台噪声和电磁环

境应选取典型区段或车站检测点进行检测。

4.5  动态验收所用方法和设备应符合相关标准的规定，所用仪器、仪表应状态良好，并在计量检定有 

效期内。检测数据应全面、准确，评价应实事求是、客观公正。

4.6  检测速度宜从热滑试验速度开始，由低向高逐级进行，距线路设计速度大于20km/h 时，速度级差 

可为 20km/h，距线路设计速度 20km/h 以内时速度级差应为 10km/h，每个速度级有效检测不少于 2 次。

4.7  若某一速度级的安全性指标超限，应在采取整改措施、安全性指标达标后方可按更高速度级进行 

检测。

4.8  动态验收应按工程设计速度进行。当设备条件允许时，测试列车的最高检测速度应达到工程设计 

速度的 110%。

5  基础设施系统
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5.1  一般规定

基础设施系统检测内容包括轮轨关系、限界、路基和桥梁检测。

5.2  轮轨关系

5.2.1  轮轨关系常规检测项目包括轨道动态几何状态、车辆动力学响应，专项检测项目包括轨道结构 

动力学。
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5.2.2  轨道动态几何状态检测项目包括高低、轨向、轨距、轨距变化率、水平、三角坑（扭曲）、车 

体垂向加速度和横向加速度等。

5.2.3  轨道动态几何状态检测项目包括局部幅值和区段质量（均值）。

5.2.4  轨道动态几何状态检测指标应符合下列要求：

a)  局部幅值指标应符合表 1 要求。

b)  区段质量评价参数为轨道不平顺质量指数（TQI），每 200m 为一个 TQI 计算单元，TQI 偏差允 

许值应符合表 2 要求。TQI 值计算方法应符合 TB/T 3355-2014 的相关规定。

表1  轨道动态几何状态评价允许值

项目 允许值

高低（mm） 波长 1.5～42m 6

轨向（mm） 波长 1.5～42m 5

轨距（mm）
+6 

-4

轨距变化率（‰）（基长 3.0m） 1.5

水平（mm） 6

三角坑（mm）（基长 3.0m） 5

车体垂向加速度（m/s2） 1.0

车体横向加速度（m/s2） 0.6

表2  轨道不平顺质量指数（TQI）评价允许值

波长（m） TQI（mm）

1.5～42 9.0

5.2.5  车辆动力学响应检测内容包括运行稳定性、运行平稳性、未被平衡横向加速度和列车纵向冲击 

率。

5.2.6  车辆运行稳定性检测内容包括脱轨系数、轮重减载率和轮轴横向力。

5.2.7  车辆运行稳定性指标应符合表 3 要求。

表3  车辆运行稳定性指标要求

项目 指标要求

脱轨系数Q / P 小于 0.8
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轮重减载率DP /P 不大于 0.6

轮轴横向力H(kN) 不大于 10+P0/3

注：Q 为轮轨横向力（kN）；P 为轮轨垂向力（kN)； 为平均静轮重（kN)；P0 为静轴重（kN)； ΔP 为轮轨垂向力相 

对平均静轮重减载量（kN）；H 为轮轴横向力（kN）。

5.2.8  车辆运行平稳性指标应小于 2.5。

5.2.9  车辆运行稳定性和运行平稳性检测和计算方法应符合 GB/T 14894 的相关规定。

5.2.10  列车在平面曲线上运行时的未被平衡横向加速度应符合下列要求：

a)  正常情况下，未被平衡横向加速度不大于 0.4 m/s2；

b)  瞬间情况下，允许短时出现未被平衡横向加速度为 0.5 m/s2；
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c)  在车站正线上，未被平衡横向加速度不大于 0.3 m/s2。

5.2.11  列车纵向冲击率应不大于 0.75 m/s3。

5.2.12  轨道结构动力学检测项目包括钢轨横向位移、钢轨垂向位移、轨道板（轨枕）与基底（底座） 

间垂向相对位移、钢轨振动加速度和轨道板振动加速度等。

5.2.13  轨道结构动力学检测应符合下列要求：

a)  轨道结构动力性能指标应符合表 4 要求；

b)  正线每种轨道类型选取典型测点 1～2 处进行检测，对于特殊结构或轨道动态几何状态和车辆 

动力响应异常区段应根据需要增加测点；

c)  未具体规定检测指标的参数应符合设计要求及相关技术标准的规定。

表4  轨道结构动力性能指标限值

 ≤100km/h >100km/h

检测项目 普通轨道 轨枕类减振 

轨道

扣件类减振 

轨道

道床类减振 

轨道
普通轨道 道床类减振轨道

钢轨横向位移（mm） 1.5 1.5 1.5 1.5 1.0 1.5

钢轨垂向位移（mm） 1.5 3 3 4.0 1.5 3.0

轨道板（轨枕）垂向位移（mm） / / 2 3.0 / 2.0

钢轨振动加速度（m/s2） 2000 2500 2500 2500 2000 2000

轨道板振动加速度（m/s2） 100 100 200 200 100 200

注 1：各项目检测结果不应大于相应限值；

注 2：表中“/ ”表示该项无要求。

5.3  限界

5.3.1  限界检测为常规检测项目，检测内容为设备限界。

5.3.2  设备不应侵入设备限界，设备限界应满足 CJJ96 和设计文件的规定。

5.4  路基

5.4.1  路基检测为专项检测项目，检测内容包括路基动荷载、路基动变形和路基振动加速度等。

5.4.2  路基动态检测指标应符合下列要求：

a)  有砟轨道路基动荷载应不大于 0.4 ，无砟轨道路基动荷载应不大于 32.4kN，且应符合设计要

求，其中 为静轴重，单位为kN；
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b)  有砟轨道路基动变形应不大于 1.0mm，无砟轨道路基动变形应不大于 0.22mm，且应符合设计要 

求；

注：有砟轨道动变形是指换算至 ZK 活载的动变形。

c)  路基振动加速度应不大于 10.0m/s2 和设计要求；

d)  未具体规定检测指标的参数应符合设计要求及相关技术标准的规定。

5.4.3  路基测点选取原则和数量应符合下列要求：

a)  路基动力性能测点每 10km 正线路基段选取典型路基及过渡段 2～4 处进行检测，不足 10km 按 

10km 计算；

以上内容仅为本文档的试下载部分，为可阅读页数的一半内容。如要下

载或阅读全文，请访问：https://d.book118.com/558005027121006140

https://d.book118.com/558005027121006140

