铁路运输企业电机综合节能

篇1：铁路运输企业电机综合节能
摘 要：分析其在实际工作中非经济运行因素，结合在检修过程中，采用绕组的科学处理，阐述提高绕组机械、电器、及其他防护性能。
从而保持电机良好技术状态，保证电机充分发挥运转质量，提高经济性、可靠性、达到节能降耗的效果。
篇2：铁路运输企业电机综合节能
前 言
各类老式传统电机，有相当数量是各种不同类型、不同时期、生产厂家生产的电机、耗电多、体积庞大、安装困难，处于不合理、非经济的运行状态。
因此，对电机节能技术攻关，加强企业节支降耗，开展双增双节活动，深挖企业内部潜力，提高经济效益。
因此，如何结合设备维修，实施节能改造，使之成为优质、安全、高效的电机，已是头等大事，也是贯彻GB12497-90《三相异步电动机经济运行》的一项必要的工作。
一、电机在检修中综合节电技术改造做法
传统老式电动机(即效率相对低于Y系列电机标准值1%以上的)可采取综合节电改进措施，如采用磁性槽泥或槽楔、改变电机的绕组、改进电机的电扇等节电技术，从而结合检修是实施电机节电技改的最好时机。
三相异步电动机定转子都是有齿有槽的，由于齿槽的存在对磁场波形产生影响，且相当于有效气隙的增加。
采用磁性槽泥替代原来的槽楔，并填平电机定转子铁心槽口使之表面光滑，以减少其空载附加损耗(即高频涡流损耗和磁滞损耗)，另外磁泥又使定转子间有效气隙减少，气隙磁组减少，磁导率增大，从而减少电机激磁电流，既减少了无功功率和空载铜耗，从而节电。
国产老式电机的绝缘层较厚，改造时提高绝缘等级，用新绝缘材料代用时，由于绝缘变薄，有条件增粗导线线径，定子线重绕时，可充分利用原槽的面积，合理选择槽满率，电机效率提高1.5%—3.0%，电机功率提高，温升降低，节电的效益也很可观。
减小风扇直径或改用高效的电机节能风扇是降低电动机通风损耗的主要的途径，因为风磨损耗与风扇外径D、转速n和风扇轴向宽度b有如下的关系，即pt∞D5·n3·b。
选用电机节能风扇，再配以空气动力性能好的风罩，使通风损耗降为原来的1/3，噪声也降低。
利用老式电机大修绕组更换时机，采用综合节电技术进行改造，必须通过计算、分析、比较等多方面周密的考虑，且需要进行技术经济分析，求得一个最佳平衡点，才能达到电机理想的节电效果，取得较好的经济效益。
二、综合节电技术在电机修理中的应用效果对比
由此可见，电机效率决定于电机的总损耗。
电机的损耗越大则效率越低。
效率是评价电机在能量转换中有功功率利用的程度。
从《异部电机设计》资料分析各种损耗约占其总损耗的比例大致如下：(1)、定子、转子绕组损耗(I2R)占总损耗的50%-60%;(2)、铁耗由高频涡流损耗和磁滞损耗组成，它占总损耗的20%-25%;(3)机械损耗系风磨损耗和轴承损耗之和，占总损耗的5%-8%;(4)、带负荷时的附加损耗，它占总损耗的11%-14%。
根据资料统计分析，若降低损耗25%-30%，效率将相应提高2%-7%左右。
综合节电技术在老电机修理改造中的应用方法是在提高电机饶组绝缘等级的基础上又采用磁性槽泥或磁性槽楔，由于新绝缘变薄，计算确定电机定转子槽的有效面积，有条件适当加粗导线线径，优选漆包线型号QZ-2，计算控制槽满率在78%-80%，采用1052#二次沉浸处理工艺，可提高电机可靠性、降低损耗、提高效率、节省电能。
现以JO2 -91- 4 55KW电机修理综合节电技术改造方案为例，用表格形式加以说明。
三、结 论
采用CC-2磁性槽泥替换原环氧板槽楔，达到改善电机性能和节电的目的;由于气隙磁势波形改善，从而减少空载电流，改善功率因数，降低电机铁耗与温升。
损耗下降24.47%，节省功率11.39kW，年电量(按年5000h计)5695Kw .h ，提高电机效率1.78%，但槽泥改造后启动电流减少一些，启动转距和最大转距倍数也会相应减少。
由电机节能风扇代替原设计的径向分布盆式风扇，使风扇功率减少780w
年节电(5000h计)3900kw .h ，电机效率提高1.21%。
从电机修理技改例子可看出，采用的四项技改措施，切实可行，能保证工业电机优质安全高效可靠经济运行。
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铁路运输企业加强节能减排工作【2】
【摘要】本文分析了铁路运输企业“十二五”期间节能减排工作面临的形势和存在的问题，提出了分解细化节能减排任务、健全激励约束机制、加大能耗结构调整力度、狠抓重点用能管理、加强统计数据监测五方面的措施，以加强铁路企业节能减排管理，建设资源节约型、环境型社会。
【关键词】铁路节能管理探讨
随着世界范围内能源供应紧张的日益加剧，特别是贯彻落实科学发展观以来，我国*府加强把节能减排作为一项重要的战略任务来抓，实行节能目标责任制和节能评价考核制度，将节能目标完成情况作为对地方人民*府及其负责人考核评价的内容。
铁路运输具有占地少、能耗低、污染少、运量大的优势，是国民经济的大动脉和大众化的“绿色交通工具”。
铁路运输企业作为国民经济绿色发展的主力军，同时也是能源消耗大户，每年能源消耗折算标准煤达1600万吨，占全国能源消费32.5亿吨标准煤的0.5%。
因此，加强铁路运输企业节能减排管理，对推动国民经济绿色发展，建设资源节约型、环境友好型社会都具有重要意义。
一 节能减排工作中存在的问题
为贯彻国家加强节能减排工作的有关要求，“十一五”期间，铁路运输企业通过全面加强节能降耗管理，建立健全节能管理工作体系，狠抓重点用能管理，严格节能管理考核等多种措施，全路单位运输工作量综合能耗由的6.48吨标准煤/百万换算吨公里下降到20的4.94吨标准煤/百万换算吨公里，下降幅度23.8%，超额完成了国家下达的单位产值综合能耗降低20%的约束性指标，节能减排成效突出，为国家“十一五”节能减排指标的完成做出了积极贡献。
“十二五”期间，铁路运输企业节能减排工作面临诸多新情况。
1.“十二五”节能减排压力巨大
“十二五”期间国家对铁路部门提出运输工作量单耗继续下降5% 的目标要求，铁路运输企业“十一五”期间通过采取多种措施，运输工作量单耗已经下降了23.8%，超额完成了国家下达指标。
运输工作量单耗继续下降空间非常有限，但节能减排指标又是约束性指标，是铁路运输企业必须完成的。
2.能源消耗总量逐年增长
铁路运输企业随着全路客货运输任务的逐年提高，机务、车辆、工务等部门增加检修能力、客运部门提高服务质量、职工大规模生产生活设施改善等，增加大量耗能设备，能源消耗总量呈逐年增加趋势。
3.运输工作量增长有限
“十一五”期间，铁路运输企业通过大量新建铁路和既有线路大规模扩能改造等措施，计算节能单耗指标的运输工作量(总换算周转量)由20的25367亿换算吨公里增加到年的32728亿换算吨公里，增加了27.7%，铁路运输实现跨越式发展，“十二五”期间，全路运输工作量将呈现平稳增长的态势。
二 加强节能减排采取的措施
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