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一、工作简况 

（一）任务来源 

2022 年，全国智能运输系统标准化技术委员会提出修订并申报。2023 年 12

月 28 日，国家标准化管理委员会发布中华人民共和国国家标准公告（2023 年第

17 号）：《关于修订<传染病暴发流行期间疫区邮件及处理系统预防控制规范>等

1471 项国家标准的公告》，下达了国家标准修订计划《智能运输系统 体系结构 

服务》（计划号：20232869-T-469）项目，由交通运输部公路科学研究所牵头负

责本标准的修订工作。 

本标准由全国智能运输系统标准化技术委员会提出并归口。 

本标准起草单位有：交通运输部公路科学研究所、中路高科交通科技集团有

限公司、北京中交国通智能交通系统有限公司、北京航空航天大学、腾讯云计算

（北京）有限责任公司、公安部道路交通安全研究中心、浙江众合科技股份有限

公司、东莞市交通投资集团有限公司、北京嘀嘀无限科技发展有限公司、中交智

运有限公司、中咨数据有限公司。 

（二）修订背景 

按照《交通强国建设纲要》《国家综合立体交通网规划纲要》等总体部署，

明确推进出行服务快速化、便捷化，大力发展智慧交通。《国家标准化发展纲要》

《交通运输标准化“十四五”发展规划》提出，以提升综合交通运输服务品质为

着力点，加快服务质量等方面标准制修订，规范引导新业态新模式健康发展；以

构建智慧交通创新体系为着力点，加快智慧交通技术、数据资源融合等共性基础

标准制修订。 

自国家标准《智能运输系统 体系结构 服务》（GB/T 20607—2006）颁布并

实施以来，在指导智能运输系统服务方面一直发挥着积极的作用。然而，随着信

息技术的不断进步，特别是 5G、大数据等技术的快速发展及其在交通运输领域

的广泛应用与深度融合，新的需求和挑战也随之出现。为了更好地适应这些新的

需求，对本标准进行修订显得尤为重要。通过本标准的修订，智能运输系统体系

结构将更加符合当前我国智能交通的发展水平与形势要求。 

（三）起草过程 
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主要工作过程如下： 

2022 年 4 月，讨论目前智能运输系统体系结构服务标准的问题，以及这些

问题对于智能运输行业发展的影响，起草组织修订了标准草稿。 

2023 年 12 月，国家标准《智能运输系统 体系结构 服务》修订计划下达。 

2024 年 1 月～4月，组建标准起草组，制定工作任务分工，开展全面调研工

作。调研国际国内相关标准情况，翻译相关标准，对标对表 ISO 14813-1：2024、

ARC-IT 9.2 和原标准，进行适用性分析。 

2024 年 6 月～9月，编制完成标准征求意见稿和编制说明，报标委会，预计

于 10 月将征求意见稿和编制说明挂网面向社会广泛征求意见。 

（四）主要起草人及其所做的工作 

本标准主要起草人：汪林、刘冬梅、朱丽丽、车晓琳、钱越、李唯琛、宋向

辉、杨琪、高剑、王海鹏、赵琳、杨刚刚、张金金、田大新、戴军、周建山、王

长君、陈泓宇、王晶、贺瑞华、陈义钦、段续庭、边劲飞、何昊、孟春雷、李宏

海、黎俊锋、丁丽媛、杨延杰、李生汀、蔡蕾、张园梦、张辉、崔彦博、雷艺学、

李骁一、潘勇、侯芸，董元帅。起草人员工作分工如表 1所示。 

表 1 起草人员及分工 

姓名 单位 主要工作 

汪林 交通运输部公路科学研究所 
负责 1、7.2.1、7.2.2、7.2.3、7.5.1、

7.5.2、7.5.3 相关内容修订。 

刘冬梅 交通运输部公路科学研究所 
负责 7.2.4、7.7.1、7.7.2、7.7.3 相

关内容修订。 

朱丽丽 交通运输部公路科学研究所 
负责 3、7.2.5、7.2.6、7.9.3、7.9.5、

7.9.6、7.9.7、7.9.8 相关内容修订。 

车晓琳 交通运输部公路科学研究所 
负责 4、5、7.2.7、7.3.5、7.8.3、

7.12.5、7.12.6 相关内容修订。 

钱越 交通运输部公路科学研究所 
负责 6、7.1、7.2.8、7.11.2 相关内

容修订。 

李唯琛 中路高科交通科技集团有限公司 负责 7.8.4、7.12.4 相关内容修订。 

宋向辉 交通运输部公路科学研究所 
负责 7.6.1、7.6.2、7.6.3 相关内容

修订。 

杨琪 交通运输部公路科学研究所 负责 7.8.1、7.8.5 相关内容修订。 

高剑 交通运输部公路科学研究所 负责 7.8.6 相关内容修订。 

王海鹏 交通运输部公路科学研究所 负责 7.6.4、7.6.5 相关内容修订。 

赵琳 中路高科交通科技集团有限公司 负责 7.4.1 相关内容修订。 

杨刚刚 腾讯云计算（北京）有限责任公司 负责 7.3.1 相关内容修订。 
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姓名 单位 主要工作 

张金金 交通运输部公路科学研究所 负责 7.8.7、7.12.3 相关内容修订。 

田大新 北京航空航天大学 负责 7.9.1 相关内容修订。 

戴军 北京嘀嘀无限科技发展有限公司 负责 7.7.4、7.7.5 相关内容修订。 

周建山 北京航空航天大学 负责 7.9.2 相关内容修订。 

王长君 公安部道路交通安全研究中心 负责 7.11.1 相关内容修订。 

陈泓宇 交通运输部公路科学研究所 负责 7.12.1 相关内容修订。 

王晶 交通运输部公路科学研究所 负责 7.12.2 相关内容修订。 

贺瑞华 交通运输部公路科学研究所 负责 7.5.4 相关内容修订。 

陈义钦 东莞市交通投资集团有限公司 负责 7.6.6、7.6.7 内容的修订。 

段续庭 北京航空航天大学 负责 7.5.3 相关内容修订。 

边劲飞 浙江众合科技股份有限公司 负责 7.3.2 相关内容修订。 

何昊 浙江众合科技股份有限公司 负责 7.4.4 相关内容修订。 

孟春雷 北京中交国通智能交通系统有限公司 负责 7.6.8 相关内容修订。 

李宏海 中路高科交通科技集团有限公司 负责 7.4.3 相关内容修订。 

黎俊锋 东莞市交通投资集团有限公司 负责 7.3.3 相关内容修订。 

丁丽媛 中路高科交通科技集团有限公司 负责 7.9.4 相关内容修订。 

杨延杰 浙江众合科技股份有限公司 负责 7.8.2 相关内容修订。 

李生汀 浙江众合科技股份有限公司 负责 7.4.2 相关内容修订。 

蔡蕾 北京中交国通智能交通系统有限公司 负责 7.3.4 相关内容修订。 

张园梦 中路高科交通科技集团有限公司 负责 7.5.4 相关内容修订。 

张辉 中路高科交通科技集团有限公司 负责 7.6.9 相关内容修订。 

崔彦博 北京嘀嘀无限科技发展有限公司 负责 7.5.3 相关内容修订。 

雷艺学 腾讯云计算（北京）有限责任公司 负责 7.6.6 相关内容修订。 

李骁一 中路高科交通科技集团有限公司 负责 7.10.1 相关内容修订。 

潘勇 中交智运有限公司 负责 7.10.2 相关内容修订。 

侯芸 中咨数据有限公司 负责 7.10.3 相关内容修订。 

董元帅 中咨数据有限公司 负责 7.10.4 相关内容修订。 

 

二、国家标准编制原则和确定标准主要内容的论据 

（一）编制原则 

标准本次修订遵循并依据如下原则： 

1.统一性原则 

标准在已有相关标准的基础上进行扩充，以便行业管理部门、相关企业在智

能运输领域相关工作中，有标准化的参考依据，避免出现差异。 

2.适用性原则 

标准内容要符合智能运输行业领域的需求，建立行业统一的基础框架，同时

为相关行业和地方应用需求提供一定的自由扩展空间。 
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3.开放性原则 

标准充分考虑智能运输行业领域发展的需求，在现有技术水平的基础上进行

方向性引导。 

4.适度超前原则 

标准修订适度超前，符合智能运输系统的发展方向，具备灵活的可扩展性，

接纳未来可能出现的新领域和新对象，保证标准在行业发展上的延续性。 

（二）确定标准主要内容及其确定依据，修订国家标准时，还包括修订前后

技术内容的对比 

近年来，智能运输系统领域取得了长足的发展，技术革新迅速，互联网、大

数据、人工智能等先进技术日益深入地融入智能运输系统中。随着自动驾驶、网

约车、定制客运等新兴业态的涌现，对智能运输系统的需求也日益多样化。为了

适应这些新的需求，《智能运输系统 体系结构 服务》（GB/T 20607—2006）需

要进行相应的修订与补充。本次修订针对以上问题，进一步完善标准结构，对标

准的范围、规范性引用文件、术语和定义、一般要求、ITS 体系结构服务层次参

考模型、ITS服务领域、各服务领域的ITS服务等方面进行了全面的优化与扩展，

旨在进一步提升标准的适用性和前瞻性，以更好地指导智能运输系统的未来发展。 

对标最新发布的 2024 年版 ISO 14813-1《智能运输系统 ITS 体系结构参考

模型 第 1部分：ITS 服务领域 服务、子服务》[Intelligent transport systems 

Reference model architecture(s) for the ITS sector-Part 1:ITS service 

domains, service groups and services]，将 ITS 服务中的新增项均进行吸收

并重新整理。 

1.范围 

与 GB/T 20607—2006 相比，除编辑性修改，聚焦了本标准文件的规定范围

和适用范围。将“本标准规定了智能运输系统的主要服务领域及服务的一般要求、

参考模型及主要内容”修改为“本文件规定了智能运输系统体系结构服务的一般

要求、层次参考模型、服务领域及各服务领域的 ITS 服务”，将“本标准适用于

智能运输系统领域的开发、应用和实施，城市轨道、货物联合运输等方面可参照

执行”修改为“本文件适用于智能运输系统体系结构的服务领域和内容的开发、

应用与实施”，详见表 2。 
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表 2 ITS 范围修改内容一览表 

修订前 修订后 修订情况 

本标准规定了智能运输系统的主

要服务领域及服务的一般要求、

参考模型及主要内容。 

本标准适用于智能运输系统领域

的开发、应用和实施，城市轨道、

货物联合运输等方面可参照执行 

本文件规定了智能运输系统体系结构

服务的一般要求、层次参考模型、服务

领域及各服务领域的 ITS 服务。 

本文件适用于智能运输系统体系结构

的服务领域和内容的开发、应用与实

施。 

修订。按 GB 

1.1 — 2020

的要求修改

表述。 

 

2.规范性引用文件 

与 GB/T 20607—2006 相比，为使本标准文件更加规范、完整，增加了“2规

范性引用文件”章节。新增内容为“本文件没有规范性引用文件”，详见表 3。 

表 3 规范性引用文件修改内容一览表 

修订前 修订后 修订情况 

/ 
2 规范性引用文件 

本文件没有规范性引用文件。 

新增。按 GB 1.1—2020的

要求修改表述。 

 

3.术语与定义 

与 GB/T 20607—2006 相比，除编辑性修改，为保证术语的完整性，增加了

“3.1 智能运输系统 intelligent transport system（ITS）”的定义，采用 GB/T 

20839 中的定义。新增内容如下： 

“3.1 智能运输系统 intelligent transport system（ITS） 

又称智能交通系统，对信息、控制和信息处理技术在交通运输系统中集成应

用的统称。 

[来源：GB/T 20839-20XX，3.1]” 

4.一般要求 

与 GB/T 20607—2006 相比，除编辑性修改，为使标准文件更加简洁，删除

了原标准 3.2 ITS 服务中“这些相关 ITS 服务实例的组合成为 ITS 服务。一个

ITS 服务由一个或多个提供给 ITS 用户的相近或互补自服务组成”。 

5.ITS 体系结构服务层次参考模型 

与 GB/T 20607—2006 相比，除编辑性修改，按照 ITS 体系结构服务当前与

未来发展态势，对层次参考模型进行了修订，主要修改内容如表 4所示，具体修
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订依据详见“各服务领域的 ITS 服务”章节的内容。 

表 4 ITS 体系结构服务层次参考模型修改内容一览表 

修订前 修订后 修订情况 

1.6 交通环境状况监测与控制 / 删除 

1.9 非机动车行人通行管理 非机动车、行人通行管理 修订 

2 电子收费 / 删除 

2.1 电子收费 / 删除 

2.2 电子收费整合 / 删除 

3 交通信息服务 出行信息 修订 

3.1 出行前信息服务 / 删除 

3.2 行驶中驾驶员信息服务 驾驶员信息服务 修订 

3.3 途中公共交通信息服务 公共交通信息服务 修订 

4 智能公路与安全辅助驾驶 自动驾驶与车路协同 修订 

4.1 智能公路信息提供 车路云一体化协同管理 修订 

4.4 车队自动运行 车辆编队行驶 修订 

6.1 运政管理 / 删除 

6.4 轨道交通运营管理 城市轨道交通运营管理 修订 

6.5 出租汽车运营管理 出租汽车（含网约车）运营管理 修订 

/ 共享交通管理 新增 

/ 空地一体化智能运输管理 新增 

/ 公共交通电子支付 新增 

7.1 客货运联运管理 客/货运联运管理 修订 

/ 综合客运枢纽服务 新增 

/ 跨区域交通监测与预测 新增 

8.1 交通基础设施监控与维护 交通基础设施运行监测 修订 

/ 交通基础设施维护 新增 

8.2 路政管理 交通运输综合执法 修订 

/ 突发事件应急处置 新增 

/ 高等级公路电子收费 新增 
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修订前 修订后 修订情况 

8.4 高等级公路综合信息管理 高等级公路一体化管理 修订 

9.3 数据加工处理 大数据应用服务 修订 

9.5 数据应用支持 / 删除 

/ 仿真计算 新增 

/ 决策支持模型管理 新增 

9.8 数据安全 / 删除 

/ ITS 基础设施管理 新增 

/ 交通电子地图服务 新增 

/ 高精度定位服务 新增 

/ 低时延通信网络服务 新增 

/ 交通算力服务 新增 

/ 信息安全 新增 

/ 网络安全 新增 

/ 数据安全 新增 

/ 可持续交通 新增 

/ 碳排放管理 新增 

/ 环境生态监测 新增 

/ 智慧照明 新增 

/ 智慧供电 新增 

/ 充电站管理 新增 

/ 绿色生态区域管理 新增 

 

6.ITS 服务领域 

与 GB/T 20607—2006 相比，除编辑性修改，按照 ITS 体系结构服务当前与

未来发展态势，对 ITS 服务领域及简要描述进行了修订，将各 ITS 服务中的概述

部分描述调整到此部分，主要修改情况见表 5。 
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表 5 ITS 服务领域及简要描述修订内容一览表 

修订前 修订后 修订依据 

交通管理服务领域：对道路路

网上车辆、出行者的行为进行

有效管理。 

交通管理服务领域：主要强调

对道路上的车辆、出行者进行

管理，包括动态监测、交通执

法、交通控制、需求管理等，以

保障交通路网的正常运行； 

根据最新修订的 ITS 服

务内容进行完善。 

电子收费信息服务领域：以电

子化方式收取交通相关费用。 
/ 

将 电 子 收 费 划 分 至

7.2.7 停车管理、7.6.9

公共交通电子支付、

7.8.6 高等级公路电子

收费。 

交通信息服务领域：以多种信

息服务方式向用户提供全方

位、综合性交通信息服务。 

出行信息服务领域：主要强调

向出行者提供静态和动态的交

通信息，包括驾驶员信息服务、

公共交通信息服务、路径诱导

及导航、交通综合信息服务等，

以支持出行决策； 

新增收费信息等内容，

扩大服务领域。 

智能公路与安全辅助驾驶服务

领域：通过向用户提供报警和

辅助驾驶或控制车辆运行等措

施，加强车辆运行安全和效率。 

自动驾驶与车路协同服务领

域：主要强调人、车、路、云间

信息交互和共享，包括车路云

一体化协同管理、辅助驾驶、

自动驾驶、编队行驶等，以加

强车辆运行安全和效率； 

根据自动驾驶服务领域

当前发展现状，修订相

关服务领域内容。 

交通运输安全服务领域：对如

交通事故、自然灾害、恐怖袭

击等紧急时间做出响应；保护

交通使用者安全，包括弱势人

群。 

交通运输安全服务领域：主要

强调道路交通的安全管理，包

括紧急事件救援管理、运输安

全管理、非机动车、行人安全

管理、交叉口安全管理等，以

提高道路交通安全性； 

根据最新修订的 ITS 服

务内容进行完善。 

运输管理服务领域：加快多种

运输方式间客/货运衔接转换，

可包括对客货联运业务管理、

旅客联运服务支持、货物联运

支持等内容。 

运输管理服务领域：主要强调

交通运输的行业管理和运营管

理，包括公交运营管理、长途

客运运营管理、城市轨道交通

运营管理、出租汽车（含网约

车）运营管理等，以提高行业

监管能力及服务水平； 

根据最新修订的 ITS 服

务内容进行完善。 

综合运输服务领域：加快多种

运输方式间客/货运衔接转换，

可包括对客货联运业务管理、

旅客联运服务支持、货物联运

支持等内容。 

综合运输服务领域：主要强调

多种运输方式联程联运的监测

与服务，包括客/货联运管理、

旅客联运服务、货物联运服务、

综合客运枢纽服务等，以促进

多种运输方式间客/货运衔接； 

智能交通系统支撑全社

会跨区域人员流动与货

运量的监测与预测。 
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修订前 修订后 修订依据 

交通基础设施管理服务领域：

通过先进的监测、信息管理等

手段,加强交通基础设施运营、

管理效率，可包括路政管理、

交通基础设施监测与维护、施

工区管理、高等级公路综合信

息管理等内容。 

交通基础设施管理服务领域：

主要强调对交通基础设施的监

测和信息管理，包括运行监测、

维护、交通运输综合执法、施

工区管理等，以提高交通基础

设施的运营、管理效率； 

根据最新修订的 ITS 服

务内容进行完善。 

ITS 数据管理服务领域：为 ITS 

体系结构的数据中心，按一定

标准规范对 ITS 多源异构数

据 进行接入、存储、处理、交

换、分发，并面向应用服务，为

实现部门间信息交换共享、信

息服务提供支持。 

ITS数据管理服务领域：主要强

调 ITS 多源异构数据与应用之

间的联通，包括采集与接入、

检验与存储、大数据应用服务、

共享与交换等，以构建 ITS 体

系结构的数据中心； 

增加数据中心与数据应

用业务内容。 

/ 

ITS基础设施管理服务领域：主

要强调建设数字化运行的基础

环境，包括交通电子地图、高

精度定位、低时延通信网络、

交通算力等，以构建 ITS 体系

结构的支撑平台； 

根据智能运输系统建设

现状，扩充基础支撑环

境内容，高精地图、定位

感知、云服务平台等新

技术手段成为智能交通

的一个新增的重要组成

部分。 

/ 

信息安全服务领域：主要强调

网络环境与信息系统的全过程

安全管理，包括网络安全、数

据安全等，以提升安全防护能

力； 

整合数据安全内容，增

加网络安全内容，提升

信息安全服务领域重要

性。 

/ 

可持续交通服务领域：主要强

调环境保护监测与能源管理，

包括碳排放管理、环境生态监

测、智慧照明、智慧供电等内

容，以助力交通运输行业低碳、

绿色、可持续发展。 

根据我国“双碳”相关政

策要求，结合可持续交

通服务领域当前发展现

状，增加相关服务领域

内容。 

 

7.各服务领域的 ITS 服务 

与 GB/T 20607—2006 相比，除编辑性修改，对各 ITS 服务领域的 ITS 服务

进行了修订，主要修改内容如表 6所示。 
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表 6 ITS 各服务领域的 ITS 服务修改内容一览表 

修订前 修订后 修订依据 

/ 

7.1 总述 

下面按照各 ITS 服务领域进行

描述的 ITS 服务不强调特定的

用户、运输方式或行为的对象。

体系结构的详细程度由 ITS 服

务所包含的 ITS 子服务决定。 

对ITS服务的描述进行

统领性规定。 

6.1.3 交通控制 

本服务包括利用技术和管理手

段对交通流进行诱导与控制。包

括对城市（如主干道、快速路）、

城间（如公路、高速公路）道路

等相关设施的控制。如控制方式

有信号灯实时控制、感应式快速

路/高速公路进出匝道控制、围

绕交通事件或施工的动态路线

调整、拥堵或交通事件情况下进

行潮汐交通流控制（交通流车道

方向控制）、可变车速控制。还

可包括公共交通车辆和紧急车

辆的优先通行控制，道路与铁路

交叉口的监控等。 

子服务例如： 

——交通信号控制； 

——特殊车道管理； 

——快速路进出口控制； 

——匝道控制； 

——车速控制； 

——区域性交通控制策略的制

定和实施； 

——交通控制和路线诱导的集

成； 

——特殊车辆信号优先控制。 

7.2.3 交通控制 

本服务为利用技术和管理手段

对交通流进行诱导与控制，包

括对城市（如主干道、快速路）、

城间（如公路、高速公路、隧

道）道路、开启桥等相关设施

的控制，控制方式包括信号灯

实时控制、感应式快速路/高速

公路进出匝道控制、围绕交通

事件或施工的动态路线调整、

拥堵或交通事件情况下进行潮

汐交通流控制（交通流车道方

向控制）、可变车速控制、特殊

车辆优先通行控制等。 

子服务应包含： 

——交通信号控制； 

——特殊车道管理； 

——进出口控制； 

——匝道控制； 

——车速控制； 

——区域性交通控制策略的制

定和实施； 

——交通控制和路线诱导的集

成； 

——特殊车辆信号优先控制。 

根据交通控制场景发

展现状，新增隧道出入

口控制、开启桥交通控

制。 

6.1.6 交通环境状况监测与控

制 

本服务对道路空气质量进行监

测，可包括检测车辆尾气排放、

空气质量等，并对超标车辆进行

记录管理，其数据可为需求管理

提供依据。 

子服务例如： 

——车辆排放检测与控制； 

/ 
将 6.1.6 合并至

7.12.1。 
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修订前 修订后 修订依据 

——交通总体污染控制。 

6.1.8 停车管理 

本服务可包括通过停车需求预

测、停车使用监测，管理并有效

利用停车资源；记录违反法规的

停车行为的相关信息，为执法提

供依据。 

子服务例如： 

——停车设施的监控； 

——停车需求的预测； 

——停车资源的组织利用； 

——违反停车规定的车辆监测。 

7.2.7 停车管理 

本服务为管理并有效利用停车

资源，包括通过停车需求预测、

停车使用监测，进行停车电子

收费，记录违反法规的停车行

为相关信息，为执法提供依据。 

子服务应包含： 

——停车设施的监控； 

——停车需求的预测； 

——停车资源的组织利用； 

——停车电子收费； 

——违反停车规定的车辆监

测。 

收费是停车管理的重

要组成部分。 

6.2 电子收费服务领域 

电子收费服务领域强调以非现

金方式为主支付交通服务及设

施的使用费用。 

6.2.1 电子收费 

本服务可包括以电子化的交易

方式，向用户收取交通相关费

用，如道路、桥梁和隧道通行费

用，道路拥堵费用，有偿交通信

息服务费用，停车费用，公共交

通乘车费用等。 

子服务例如： 

——路桥隧不停车电子收费； 

——路桥隧停车电子收费； —

—泊车电子收费； 

——公共交通电子收费； 

——城市道路拥挤电子收费； 

——增值交通信息服务电子收

费。 

6.2.2 电子收费整合 

本服务可包括整合不同区域、不

同运输模式间交通相关电子收

费业务。 

子服务例如： 

——高速公路联网电子收费； 

——公共交通“一卡通”收费。 

/ 
拆解至7.2.7、7.6.9以

及 7.8.6 章节。 

6.3.1 出行前信息服务 

本服务包括出行者出行前在家、

单位、旅店和主要公共场所如购

7.3.1 驾驶员信息服务 

本服务为向驾驶员提供基于用

户位置的交通相关信息，包括

根据出行方式信息服

务需求，整合驾驶员所

需信息服务内容。 
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修订前 修订后 修订依据 

物中心等，通过多种信息终端获

取 道路交通及公共交通的相关

信息，如当前交通状况信息、道

路气象信息、主要的交通法规信

息、收费信息、与出行者位置相

关的公共交通车辆运行状况及

位置信息、出行规划信息、合乘

信息等。 

子服务例如： 

——出行规划服务； 

——出行参考信息服务； 

——合乘信息服务。 

6.3.2 行驶中驾驶员信息服务 

本服务包括向途中驾驶员提供

交通相关信息，可包括施工区、

收费、停车、事件、气象及其他

运输方 式信息等。 

子服务例如： 

——路网可达性信息服务； 

——动态交通状况信息服务； 

——停车信息服务； 

施工区、收费、停车、事件、气

象及其他运输方式信息等。 

子服务应包含： 

——出行路线规划服务； 

——路网可达性信息服务； 

——停车信息服务； 

——交通管控信息服务； 

——动态交通状况信息服务； 

——紧急救援信息服务； 

——途中出行参考信息服务； 

——限制通行信息。 

6.3.3 途中公共交通信息服务 

本服务包括出行者在路边、公交

车站、公交场站及公交车辆上，

通过多种信息终端获取实时公

交服务信息，如公共交通换乘信

息等。 

子服务例如： 

——公共交通换乘信息服务； 

——公共交通车辆运行信息服

务。 

7.3.2 公共交通信息服务 

本服务为通过多种智能终端获

取实时公交服务信息，包括出

行规划信息、公共交通换乘信

息、公共交通车辆在途信息等。 

子服务应包含： 

——出行规划服务； 

——公共交通换乘信息服务； 

——公共交通站点及车辆运行

信息服务； 

——时刻表信息及延误信息； 

——换乘引导信息。 

公交、地铁以及其他公

共交通工具均包含在

公共交通中，场站及车

辆的运行情况、人流情

况、拥挤程度等均包含

在公共交通站点及车

辆运行信息服务。根据

公共交通信息服务需

求，增加出行规划服务

内容。 

6.3.4 路径诱导及导航 

本服务包括向团体或个人提供

至终点的最佳路线信息。最佳路

线可考虑路网交通信息、公共交

通信息并综合多种运输模式信

息。 

子服务例如： 

——路径诱导； 

——静态路径导航。 

——动态路径导航； 

7.3.3 路径诱导及导航 

本服务为向团体或个人提供至

终点的最佳路线信息。最佳路

线可考虑路网交通信息、公共

交通信息并综合多种运输模式

信息。 

子服务应包含： 

——路径规划； 

——静态路径导航； 

——动态路径导航； 

根据行业内通用名称，

将“混合模式路径导

航”分为“联程路径导

航”以及“车道级导

航”。 
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