
第六章 船价估算

在船舶工程技术经济分析中，比较各方案的优劣需用合适的经济衡准指

标。但无论采用何种指标，船价是船舶投资的最主要项目，其对经济性有决

定性的影响。因此船价估算的准确性、可靠性程度高低直接影响船舶技术经

济分析。

船价的估算是一项相当复杂的工作，它不仅牵涉到船舶设计建造中的一

些技术参数，而且还与经营、财政、政治等因素有关。对于一条船进行完整

的成本估算，需要造船学、经济学、成本会计、计划与生产控制、船厂管理

等方面知识，因此全世界主要造船国家中，尚无标准估算船价的方法，同时

也无法对这些估算的可靠程度进行比较。甚至同一国家，不同的厂家，由于

成本分类的差异，其方法也不尽相同。

影响船价的因素错踪复杂，根据不同设计阶段和资料的完备程度，有着

不同的估价方法，以下仅就船舶设计初期、方案论证阶段之估价方法 进行阐

述。

3.1 船舶建造成本与船价

一、船舶建造成本1

．定义

船舶建造成本：指船厂为建造该船价发生的一切直接和间接费用的总和， 

其中包括船厂固定资产投资的回收、折旧、利用率、开工率、原材料利用率、流

动资金总额及周转率、劳动生产率、日资金消耗、直接购入和间接购入的 财

务安排及储运费用等。

2 组成

造船成本的组成分类习惯各国各厂不尽相同，但其主要组成部分包金原

材料、配套设备、劳务费用，约占建造成本的 75%—89%。

船舶建造成本的构成通常有如下两种表达方式。

（1）按财务结算划分

船舶建造成本=原材料费+配套设备费+管理费+劳务费



具体如图 1 示：

1、船体
2、轮机

1、主机
2、发电机组

1、钢材(板材、 1、生产管理费
2、科研设计费

3、船装

4、电气

3、各种辅机

4、起货设备
型材、管材) 3、检验入级费

4、投标报价费

5、其它 5、甲板机械

6、通讯导航设备
2、焊条、焊丝 5、外事招待费

6、试验交船费

7、电气设备

8、备品及属具
3、有色金属材料 7、不可预见费

9、其它 (铜材、铝材等）

4、涂料

5、木材、绝缘敷料

6、电缆

7、辅料

船舶建造成本

工时劳务费 配套设备费用 原材料费用 管理费用



（2）按专业划分：（国内）

建造成本=船体费+轮机费+电气费+属具、备品费+生产专用费+其他费用

1.锚系统

2.舵系

3.系泊

4.起货

5.救生

6.家具

7.绝缘

8.门窗

人孔

9.舵盖

10.扶梯

栏杆

消音

17、机舱维

修设备

18、机舱辅料

19、轮机工时

20、管系工时

21 其他

1、检验

入级

2、不可预

见费

国外：

建造成本=直接成本+间接成本

直接成本=原材料(钢料、舾装、消耗)+设备配备+劳务费+自制件 

间接成本=专用费+管理费

成 本

舾 装 电 气 轮 机 船 体 属具备品 生产专用 其他

1、电气

设备

2、电讯

设备

3、电缆

1、主机

2、发电机组

3、轴系

4、管系

5、钢管

1、钢材

2、焊接

材料

3、工进

4、辅料

1、设计

图纸

2、放样

样板

3、钢材
4、电气 6、有色管材 预处理

辅料 7、管系辅料 4、胎架专

5、电气 8、阀件 用工具

工时 9、轴件 5、船台

10、螺旋桨 6、下水

11、水箱/油箱 7、码头

12、底座 8、船坞

13、机舱扶梯 9、试验

14、冷暖通风 试航

15、空调/冷芷 10、交船
16、排气



成 本

直接成本 间接成本

自制件 配套设备 原材料 劳务费 管理费 专用费

具体如图 3 所示：

1、非直接 1、设计

生产费用 图纸 

2、场地 2、放样

3、设备 样 板 

工具折旧 3、钢料预

处理  

4、胎架

专用工具

5、船台

6、下水

7、码头

8、船坞

9、调试

试航

10、交船

11、检验

入

12、不可

预 费

1、箱柜

2、栏杆
天蒂

1、主机

2、发电机组
3、辅机 消耗 钢材 舾装

扶手
3、机船花

4、阀件

连接件 1、焊条 1、主船体 1、管系

地板 贯通件 2、焊丝 2、上层 2、电气

5、轴系

6、螺旋桨

7、泵

8、通风

9、空调冷芷

10、维修设备

11、通讯导航

12、甲板机械

13、门窗/舱
盖/入孔

14、通道设备

15、救生

16、消防

17、属具

3、焊料

4、辅料

5、其他

建筑 3、甲板

4、舱室

5、船系

6、推进

7、油漆

8、救生

9、起货

10、底座

11、销泊

备品
18、其他

天幕



无论何种方式分类，应包含成本发生的全部项目。

遗漏或重复将导致报价失误。

船舶为一综合性的工业产品，由于种类、用途、入级、航区、挂旗的不

同，组成成本的项目也不一致，且不同的船对同型船的要求亦不尽相同，因

此在成本估价或预算时，必须对该航有详细的了解与周到的考虑。

[注：中船总编《产品成本组成情况表》，供系统的使用，具体内容参见

《现代船经营实用手册》载耀南主编。中国船舶工业行业协会，中国造船工

程学会（内部发行）1998.5 上册 P541]

3、造船成本组成的比例

不同类型、不同技术要求和不同标准的船舶，其成本组成的比例各不相

同。一般干货船，原材料、配套设备费及劳务费三项主要组成部分要占总成

本的 89~93%。（我国货船造船成本的比例）

原 材 料 

配套设备

劳 务 费 

专 用 费 

自制件：

总计：100%

24%~28%

42%~46%

12%~15%

6%~8%

8%~10%

某内河油船（1998.6）

全船钢料 29.24%

全船设备 41.46%

建造人工 18.02%

专项费用 8.81%

辅助材料 2.47%

总计： 100%

表 1 世界主要造船国家的成本组成比例（货船）%



国别/

地

域 

分类

中国 台湾省 日 本 

南朝鲜

西欧

美国

东欧 巴 西 

新加坡

原材料 24~28 22~24 23~25 20~23 21~23 23~26

设备配套 42~46 43~47 32~38 30~34 34~37 33~37

劳务费 12~15 18~20 20~25 30~36 16~18 17~21

专用费 6~8 8~10 9~11 10~12 11~13 10~12

管理费 6~8 5~7 7~9 6~7

自制费 8~10 5~7 5~7 6~8 5~7

Σ 100 100 100 100 100 100

注：我国劳务费工时单价已含管理费，东欧与苏联升然。

以原材料、配套设备、劳务费为 100%，各项成本比例：

原材料费 

配套设备费

劳务费

26%~33%

45%~52%

24%~26%

以原材料费为 100%，则一般干货船的原材料组成比例主船体钢材（含钢

板和型材）

管材

电缆

绝热及隔热材料

油漆

辅助材料

65%~70%

2%~3%

7%~8%

7%~8%

5%~6%

4%

其他材料（含铸锻件） 3%

以全部外购配套设备费为 100%，则下列各设备占外购配套设备费用为： 

主机与变速齿轮箱 22%~29%

电站

推进装置及轴系

5%~6%

2.8%~3.2%

冷藏、空调及通风 2.5%~3%

导航、通讯及电器 9%~9.5%



甲板机械 28%~35%

专用费：其中工人的直接工资仅占劳务费的 8~10%，产品制造专用费将

占劳务费的 40%~50%

仪器及仪表

救生和消防

其他

5~2%

3~4%

7~10%

在成本组成中，轮机工程占 40%左右，且项目繁杂，轮机工程含主机、

辅机、管系、轴系与螺旋桨、调试与试航，各种设施与人工费等。

表 2 轮机工程费用占总成本比例表

表

二、船价

1、定义

船价：指船舶建造成本及其产品销售过程中，中间环节和流通环节所发

船型 吨位（DWT） 占总比例（%）

5000~10000 40~42

散货船 10000~20000 37~40

20000~33000 35~37

5000~10000 38~40

集装箱船 10000~20000 36~38

20000~35000 35~36

5000~10000 40~45

油船 10000~25000 38~41

25000~50000

3 轮机工程费用中各项目比例表

35~39

项目 散货船 集装箱船 油船

主机 40 42 40

机舱辅机 20 18~20 20~22

管系 18 18 18~20

轴系与螺旋桨 7 8 8

调试与试航 3 2 5

各种设施与人工费 12 10~12 8



船 价

利 润 税 金 利 息 成 本 佣金/回扣 保 险 其他

生的一切费用，包括造船成本（生产成本）利润、税金、利息、佣金、回扣、

保险及其他风险等的总值，该总值所表现出的货币量即为船价。

除造船成本为船厂直接与间接发生的费用外，其它按船价（工按成本的

规定百分比计算）。

2、组成

1、生产

利润

2、销售

利润

1、进口税

2、出口税

3、增值税

4、销售税

1、建筑期

间利息

2、材料设

备采购

贷款利

息

1、汇率风

险

2、信贷风

险

图 4 船价构成

船价=船舶建造成本+利润+税金+利息+保险+（佣金/回扣）+其他

在组成船价各项目中，除成本为船厂直接与间接发生的费用外，其他按

船价（或按成本）的规定百分比计算。

（1） 建造成本：由前述的各项组成。

（2） 利润：按船厂经营决策决定。我国造船厂的利润一船定为船价的

6%。（近来，由于造船不景气，有的船只有 4.5%船价或 5%成本）。

（3） 税金：含销售税、增值税、进口税和出口税等。我国造船厂的税金

一般定为 5%船价，或取 6%成本（未计进出口税）。

（4） 利息：含在建造期间利息，材料设备采购贷款利息以及交船后所欠

船价额的利息。

贷款利息与贷款额、利率、交货期、财务安排条件以及材料设备采购的

到货与支出直接相关。

（5） 保险：按船价的规定百分比计算。

（6） 佣金/回扣：以拟定的百分数按成本价计算。

（7） 其他：含信贷风险、汇率风险及不可预见费用



建造成本

地区/国别

散货船

日本 西欧
大连 上海 广州 台湾 新加坡

南朝鲜 美国

3.2 影响船价的主要因素

影响船价的因素多且复杂，可归纳为主观和客观两大方面。主观因素包

括船型、用途、航区、入级和挂旗、技术和性能，结构和建造、备件和供应

品、船厂设施和管理水平等；客观因素则为市场环境、金融状况、信贷和利

率、汇率和保险等。

影响船价的因素如图 5 所示：

船

规范入级

价

市场预测

付款方式、汇率 税收、利润

劳务费 设备费 材料费 管理费

图 5 影响船价因素

下面就影响船价的主要因素进行计论。

一、船厂条件

船厂条件：在于船厂设施（设备、场地与工艺装备、人员素质与经营管

理水平）。

船厂设施属船厂固定资产，其利用率高低将决定摊入船舶建造成本的数

额，船厂经营技术管理水平，直接影响设施利用率。

人员素质虽是决定其劳动生产率高低的一个因素，但在不同管理水下下， 

如工种分工、工序衔接、劳力调配与安排、设计图纸、工艺规程、生产管理、

技术管理、计划管理、物料供应与储运、质量控制和保证等，均直接或间接 

地关联劳动技能的充分发挥。

船厂的经营管理不善，即使具有优良的设施和人员素质，也会导致成本

的升高，使船价失去竞争能力。

表 4 国内外货船平均成本百分率（%）



DW（t）

3000~5000 100 104 105 101 101 123 120

5000~10000 100 105 107 101 101 123 120

10000~15000 100 105 110 102 100 124 122

15000~20000 100 107 110 105 98 124 122

20000~25000 100 107 113 105 98 124 122

25000~30000 100 107 115 105 98 124 122

二、船舶种类和性能

因船舶种类和性能的不同，其原材料用量、设备配套、技术复杂程度、

施工安装、调试和试验程度等的差异，使成本与船价具有较大差距。

表 5 不同吨级各型船的船价百分率（%）

载重量（t）
3500~5000 5000~10000 10000~15000 15000~20000 20000~25000 25000~30000

船型

干货船 100 100 100 100 100 100

散货船 112 112 112 110 110 107

多用途货船 128 128 128 125 125 125

集装箱货船 130 130 125 125 123 123

油船 122 122 120 120 120 120

化学品船 287 287 287 279 276 274

三、航区、入级和挂旗

船舶的航区、入级和挂旗不同，其遵循的规范、规则亦有差异。国内与国

外，国外各船级社的规范和要求不同。因此为取得法定检验的各种证书所支

付的费用将造成成本和船价的差异。

表 6 船舶挂旗与船价差距百分率（%）

挂旗 方便旗 方便旗 英国 美国

航区 无限 英国 欧洲 美洲

船价百分率% 100 115 130 120

四、船舶的自动化程度

船舶的自动化程度要求不同，其设备配套成本、安装、调试以及备件费



机舱类型

成本百分率%

普通机舱

100

集控机舱

107

无人机舱

109~112

用均不同，如从普通机舱到采用集控机舱以至无人机舱；可调螺距螺旋桨及

其自动化装置，均将导致船舶建造成本与造价的提高。

表 7 不同类型机舱的船舶成本百分率（%）

五、目标利润

船厂制定利润的大小直接影响船价的高低。目标利润涉及产、供、销多

方因素，所以企业对目标利润的制定是关系到企业经济效益包括报价策略的

一个重要方面。

成本利润率  产品利润总额  100%
产品成本总额

我国报价中，正常成本率为 5%~6%

六、市场环境、付款方式 

市场环境：船市行情与竞争

船市行情和国内外航运需求、经济形势，各主要工业国的财政、贸易等密

切相关。出口船还和外汇市场汇率的变动有关。

船舶贷款均为分期支付。由于资金铁时间价值，不同的付款方式将导致实

际不同的工厂成本。

船舶建造合同签订后，在正常情况下，船东将按合同签订的付款方式，付

款阶段和合同价的比例，向船厂支付订金和进度款，而船厂则据建造进度表

及订货采观合同向供应厂商支付材料，设备的订金和贷款。在报价时，船厂

须据船东所能接受的付款阶段和付款金额以及采购支付的预算，估算由于收

支差所需进行的财务安排即贷款的利息支出，将其计入成本。因此，付款方

式不同，船价将存差异。

以上简述了影响船价的主要因素，此外钢材利用率及预处理、焊料与涂料、

备件与供应品、设备材料厂商的选择、工时与劳务费、批量与单个、交船期

限和交船地点、税金、汇率风险、保险等均对船价有影响，在此不再一一叙过

。参见《船舶贸易与经营实用手册》。

3.3 船价的估算
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船舶造价对船舶经济性有着决定性的影响。因此，比较准确、可靠地估算

船价是船舶技术经济分析中十分关键的一环。

船舶造价的估算方法随设计阶段和资料的完备程度不同而不同。技术设计

阶段，因已具备较为详尽的技术说明书、材料明细表和全船机电配套设备清 单

，故可按船体工程、舾装工程、轮机工程、电气工程、生产专用费，结合 务船

厂的人工、材料及费用的实际水平逐项计算，此时船舶造价的计算并不 十分困

难。然而，处于设计初期，方案论证阶段，能较可靠地估算船舶造价 则并不简

单，因为此时业主仅提些一些主要技术要求：如船舶主尺度、航区、入级、航

速或一些主要机电设备等。

如何根据有限的技术参数，快速且较准确在估算船价？下面将加以讨论。

一、概算法（亦利润留成整船估价法）

1、统计法

设计初期，方案论证阶段，在没有进行详细的调查研究，缺乏母型船的造

价和重量等资料，且对估算精度要求不高的情况下，可根据主要船型参数， 

采用统计公式或统计曲线进行估价。

(1)统计公式估算法

①在已知船的船型、载重量、排水量或集装箱数，精度要求不高的情况下：

货船 P=DW×P ×（1+f）N×10-4

客货轮、拖轮 P=△×P ×（1+f）N×10-4
△

集装箱船

式中 P—船价，万元；

DW—船舶载重量，t；

P=Nu×P ×（1+f）N×10-4

—单位载重量造价；元
OW

f—年船价调整率，%；                    

N—估价时年限到所取单价时年限有的时距，年；

△—船舶满载排水量，t；

P —单位排水量造价，元/t；
△

N —集装箱船的集装箱数，只;

—单位集装箱数的造价，元 只；
NU

POW  P PNU 的取值取决于母型船舶价的收集。
、 △、

以上内容仅为本文档的试下载部分，为可阅读页数的一半内容。如要下载或阅读全文，请访问：

https://d.book118.com/765230322204011140
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