
铁道工程总结（土木工程专业） 

第一篇：铁道工程总结(土木工程专业) 

一、1.铁路基本建设程序：①预可行性研究；②可行性研究；③

初步设计；④施工图；⑤工程施工和设备安装；⑥验交投产；⑦后评

估。 

2.轨道由 钢轨、轨枕、道床、道岔、联结零件及防爬设备主要部

件组成。3.轨道的作用：引导机车车辆运行，直接承受由车轮传来的

荷载，并把它传布给路基或桥隧建筑物。 

4.钢轨的作用：①引导机车车辆的车轮前进；②承受车轮的巨大

压力，并将所承受的荷载传布于轨枕、道床及路基；③钢轨必须为车

轮提供连续、平顺和阻力最小的滚动表面；④在电气化铁道或自动闭

塞区段，钢轨还可兼作轨道电路之用。 

5.我国标准轨距尺寸为 1435mm 。 

6.游间：当轮对的一个车轮轮缘紧贴一股钢轨的作用边时，另一

个车轮轮缘与另一股钢轨作用边之间便形成一定的间隙，这个间隙称

为游间。7.水平：是指线路左右两股钢轨顶面的 相对高差。 

8.轨向：是指轨道中心线在水平面上的平顺性。 

9.前后高低：轨道沿线路方向的竖向平顺性称为前后高低。10.轨

底坡：由于车轮踏面与钢轨顶面主要接触部分是 1/20 的斜坡，为了使

钢轨轴心受力，钢轨也应有一个向内的倾斜度，因此轨底与轨道平面

之间应形成一个横向坡度，称之为轨底坡。堑，不填不挖路基或零断

面。12.基床的作用及对基床的要求： ①强度要求：应有足够的强度以

抵抗列车 

荷载产生的动应力而不致破坏；能抵抗道砟压入基床土中从而防

止道砟陷槽等病害的形成；在路基填筑阶段能承受重型施工车辆走行

而不形成印坑，以免留下后患。 

②刚度要求：在列车荷载的重复作用下，塑性累积变形要小，以

避免形成过大的不均匀下沉造成轨道的不平顺，增加养护维修的困难。

在列车高速行驶时，基床的弹性变形应满足高速走行的安全性和舒适



性要求。同时能保证道床的稳固。 

线路上运行时受到的额外阻力，如：坡道阻力，曲线，隧道；③ 

起动阻力：列车起动时的阻力。 

20.机车的三种工况：牵引运作 C=F-W ； 惰力运行 C= —W ； 制

动运行 C= —(W+B) 。 

21.牵引质量：机车牵引的车列质量。在新线设计以及运营线上，

一般情况下均是按列车在限制坡度上以机车的计算速度作等速运行为

条件来确定；快速线上按列车在平直道上以最高速度运行，并保有一

定的加速度余量为条件确定。 

22.按限制坡度上以机车计算速度等速运行为条件。： 

23.列车制动距离 Sb 是制动空走距离 5.我国铁路的钢轨类型主要

有 75kg/m 、60kg/m 、50kg/m 、43kg/m 6.钢轨的断面形状采用工

字型断面。钢轨断面由 轨头、轨腰、和轨底组成。7.钢轨断面的四个

主要参数：钢轨的头部顶面宽（b）、轨腰厚（t）、轨身高（H ）、

轨底宽（B）。 

8.我国有缝线路轨道钢轨标准长度为 12.5m 和 25m 两种。 

9.接头的连接形式按其相对于轨枕位置，分为 悬空式、承垫式；

按两股钢轨接头相互位置，分为 相对式、相错式。我国一般采用 相对

悬空式。10.构造轨缝：是指受钢轨、接头夹板及螺栓尺寸限制，在构

造上能实现的最大缝限值。11.轨枕的作用：①承受来自钢轨的各向压

力；②弹性的传布于道床；③有效地保持轨道的几何形位，特别是轨

距和方向。 

12.轨枕依其构造及铺设方法分为 横向轨枕、纵向轨枕、短枕。 

13.混凝土枕长度一般在 2.3~2.7m 之间，我国Ⅰ、Ⅱ型枕长度均

为 2.5m ，Ⅲ型轨枕长度有 2.6m 和 2.5m 两种。14.我国铁路规定，对

枕木轨道，每公里最多为 1920 根，混凝土枕为 1840 根；每公里最少

均为1440 根。当采用跨区间无缝线路时，轨枕间可按60cm 等间距均

匀布置，每千米实铺 1667 根。 

15.道床的功能：①承受来自轨枕的压力并均匀地传递到路基面上；

②提供轨道的纵横向阻力，保持轨道的稳定；③提供轨道弹性，减缓



和吸收轮轨的冲击和振动；④提供良好的排水性能，以提高路基的承

载能力及减少基床病害；⑤便于轨道养护维修作业，校正线路的平纵

断面。 

16.我国铁路正线轨道类型分为 特重型、重型、次重型、中型、轻

型。 

二、1.轨道的几何形位：是指轨道各部分的几何形状、相对位置

和基本尺寸。 

2.从轨道横断面上来看，轨道的几何形位包括 轨距、水平、外轨

超高、轨底坡。从纵断面来看，包括 轨道的前后高低。 

3.全轴距：同一车体最前位和最后位的车轴中心间水平距离。固

定轴距：同一车架或转向架上始终保持平行的最前位和最后位车轴中

心间水平距离。车辆定距：车辆前后两走行部分上车体支承间的距离。 

4.轨距：是钢轨顶面下 16mm 范围内两股钢轨作用边之间的最小

距离。 

11.外轨超高的计算：h = 11.8V 的平方/R 

12.缓和曲线平面上是 三次抛物线形。超高---直线顺坡型。直线

顺破的三次抛物线！ 

三、1.道岔：是机车车辆从一股轨道转入或越过另一股轨道时必

不可少的线路设备，是铁路轨道的一个重要组成部分。 

2.单开道岔由 转辙器、辙叉及护轨、连接部分、岔枕 组成。 

3.尖轨与基本轨的贴靠方式：贴尖式、藏尖式。 

4.有害空间：从辙叉咽喉至实际尖端之间，有一段轨线中断的空

隙。道岔号数愈大，辙叉角愈小，有害空间愈大。 

5.岔枕布置方式？ 

①铺设在单开道岔转辙器及连接部分的岔枕，均与道岔的直股方

向垂直； ②辙叉部分的岔枕，应与辙叉角的角平分线垂直； 

③从辙叉趾前第二根岔枕开始逐渐由垂直角平分线方向转到垂直

于直股方向。岔枕的间距，在转辙器部分按直线上股计量，在导曲线

及转向过度段按直线下股计量； 

④为改善列车直向过岔时的运行条件，提速道岔中的岔枕均按垂



直于直股方向布置，间距均匀一致，均为 600mm 。 

七、1.路基面：在路基本体的顶面铺设轨道的面。 

2.路肩：在路基面上，未被道砟覆盖的那部分路基面。 

3.路肩的作用：它起到加强路基稳定性、保障道床的稳固，以及

方便养护、维修作业的作用。 

4.路基基床：路基面以下受到列车荷载作用和水文、气候变化影

响的深度范围称为基床。 

5.路堤的地基系：指天然地面以下的路堤基底，路堑地基系指基

床面以下的土体。 

6.路基高度：路基中心线的地面高程与该处的路肩高程之间的竖

向距离。7.边坡高度：坡顶与坡脚的高程差。8.路基高程：在纵断面图

上，线路中心线的高程 

9.路肩高程：同上。10.路基工程特点？ 

①材料复杂；②路基受环境影响大；③路基同时受轨道静荷载和

列车动荷载作用。 

11.路基横断面几种基本形式：路堤，路堑，半路堤，半路堑，半

路堤半路 

③优良的排水性：能够防止雨水侵入软化和冻融等危害。 

十二、1.直通吸引范围：路网中客货运量通过本设计线运送有利

的区域范围。可按（等距离的原则）划定吸引范围。 

2.地方吸引范围：在设计线经行地区内，客货运量要由设计线运

送有利的区域范围。可按（运量由设计线运送运价最低（运距最短）

的原则）确定。3.铁路运量：包括货运量和客运量。货运量：设计线

一年内单方向需要运输的货物吨数。客运量：设计线一年内单方向需

要运输的旅客人数。4.运输周转量：包括货物周转量和客运周转量。 

5.货物周转量：设计线一年内所完成的货运工作量。客运周转量：

设计线计算时间所完成的客运工作量。6.货运密度：设计线 1km 的平

均货物周转量。 

7.货流比：轻车方向货运量与重车方向货运量的比值。 

8.货运波动系数：一年内最大月份货运量和全年月平均货运量的



比值。9.客流波动系数：高峰日最大客流量与平日平均客流量的比值

称为月客流波动系数。10.设计年度：初期---交付运营第 5 年；近期--

-第 10 年； 远期---20 年。11.铁路运输能力用（通过能力和输送能力）

来表示。12.通过能力：铁路每昼夜可以通过的列车对数（双线为每一

方向的列车数）。 

13.铁路输送能力：铁路单方向每年能运送的货物吨数或旅客人数。

14.单线铁路通过能力： 15.机车牵引力：以轮周牵引力为计算标准，

即以轮周牵引力来衡量和表示机车牵引力的大小。16.机车车钩牵引力：

机车用来牵引列车的牵引力，其值等于轮周牵引力减去机车全部运行

阻力。17.黏着牵引力限制：机车的轮周牵引力不能大于机车所能产生

的黏着牵引力。 

单位阻力ωo=a+bV+cV 方 

18.列车运行阻力 W ：列车运行时，作用在列车上的阻止列车运行

且不能由司机控制的外力。是机车阻力 W’和车辆阻力 W’’之和。  

19.根据阻力的性质将阻力分为三类：①基本阻力：列车在空旷地

段沿平直轨道运行时遇到的阻力，方向与列车运行方向相反；②附加

阻力：列车在 Sk 和有效制动距离 Sc 之和。24.我国根据运输性质的不

同，将铁路分为 客运专线铁路、客货共线铁路、货运专线铁路三类。

（三类 7 级）。25.到发现有效长度：是车站到发线能停放最长到发列

车而不影响相邻股道作业的最大长度。 

26.我国客货共线铁路的主要技术标准有：（工程）正线数目、限

制坡度、最小曲线半径、车站分布、到发线有效长度；（技术类）牵

引种类、机车类型、牵引质量、机车交路和闭塞类型。客运专线…有 

最大坡度、最小曲线半径、到发线有效长度、牵引种类、动车组类型、

列车运行控制方式、行车指挥方式和追踪列车最小间隔时分。 

十三、1.最小曲线半径：是一条铁路干线或某区段允许采用的曲

线半径最小值。 

2.曲线半径选取原则？①因地制宜由大到小选用；②结合线路纵

断面特点合理选用；③慎用最小半径曲线。3.限制坡度：单机牵引普

通货物列车，在持续上车道上，最终以机车计算速度等速运行的坡度。 



4.加力牵引坡度：两台及两台以上机车牵引规定牵引吨数的普通

货物列车，在持续上坡道上，最后以机车计算速度等速运行的坡度。5.

设置竖曲线限制条件： 

①我国铁路规定：对于设计速度小于 160km/h 的铁路，Ⅰ、Ⅱ级

铁路相邻坡段坡度差大于 0.3% ，Ⅲ级铁路大于 0.4% 时，需设置竖曲

线。对于设计速度大于等于 160km/h 的铁路，相邻坡段坡度差大于等

于 0.1% 时设置竖曲线，即在路基面上做出竖曲线线形，长度不宜小于

25m ； 

②竖曲线不与缓和曲线重叠 ③竖曲线不应设在明桥面上 ④竖曲线

不应与道岔重叠设置 

⑤设计速度为 160km/h 及以上的区段，竖曲线与平面曲线不宜重

叠设置。 

十四、1.紧坡地段定线原则：①紧坡地段通常应用足最大坡度定

线，以便争取高度使线路不至额外展长②为使线路达预定高度，需要

用足最大坡度结合地形展长线路，称为展线。③在展线地段定线时在

坡度设计上适量留有余地，以便在线路详细改善时便于局部改善④展

线地段若无特殊原因一般不采用反向坡度⑤在紧坡地段定线一般应从

困难地段向平易地段引线⑥概括：用足坡度，适量展线，留有余地，

不设反坡，有难到易。 

2.在紧坡地段，线路的概略位置与局 

第二篇：铁道工程专业自荐书[推荐] 

尊敬的领导： 

您好! 

首先感谢您在百忙之中抽出宝贵的时间来阅读这封自荐 shu。 

我是华东交通大学职业技术学院铁道工程专业的好范文。在此临

近毕业之际，我期望能得到贵单位的赏识与栽培。为了发挥自己的才

能，特向贵单位自荐。 

我以“严”字当头，在学习上勤奋严谨，对课堂知识不懂就问，

力求深刻理解。在掌握了本专业知识的基础上，不忘拓展自己的知识

面。同时，为了全面提升个人素质，我积极参加各种活动，经过长期



刻苦的训练。经历使我认识到团结合作的重要性，也学到了很多社交

方面的知识，增加了阅历，相信这对我今后投身社会将起重要作用。 

现在，我以满腔的热情，准备投身到现实社会这个大熔炉中，虽

然存在很多艰难困苦，但我坚信，大学生活给我的精神财富能够使我

战胜它们。 

希望贵公司能给我一个发展的平台，我会好好珍惜它，并全力以

赴，为实现自己的人生价值而奋斗，为贵公司的发展贡献力量。 

最后，再次感谢您阅读这份自荐书! 

祝贵公司事业欣欣向荣，业绩蒸蒸日上，也祝您身体健康，万事

如意! 

自荐人： 

第三篇：铁道工程专业毕业生自荐信格式 

自荐信写作要诀： 

1、语气自然，语言和句子要简单明了 

不要听上去象别人的话，特别是用一些从未用过的令人费解的词

语和句子令人难懂。写信就象说话一，语气要正式但不能僵硬。语言

要直截了当，不要依靠词典，履历表词语要生动使句子有力。 

2、通俗易懂，写作要考虑读者对象的知识背景。 

人事经理不是你这个专业的行家，所以，你不能用太过专业的字

眼，一来人事经理会对自己看不懂的东西失去兴趣，二来，未免有卖

弄之嫌。切记：不要使用生僻词语、专业术语。 

3、言简意赅，切忌面面俱到 

专司招聘的工作人员多半工作量大，时间宝贵，不可能花时间在

你冗长的简历上，反而会增加招聘人的反感。所以，自荐信应在重点

突出、内容完整的前提下，尽可能简明扼要，不要陷入无关紧要的说

明。多用短句、每段只表达一个意思。 

4、具体明确，不要使用模糊、笼统的字眼 

多使用实例、数字、等具体的说明。如：“我设计的生产日程安

排系统为公司创收超过一百万美金”就比“我设计的日程安排系统为

公司创收颇丰”有说服力。 



优秀的自荐信范文： 

尊敬的领导： 

您好!我叫 xiexiebang，我是 XX 交通大学职业技术学院铁道工程

专业的好范文。在此临近毕业之际，我期望能得到贵单位的赏识与栽

培。为了发挥自己的才能，特向贵单位自荐。 

我以“严”字当头，在学习上勤奋严谨，对课堂知识不懂就问，

力求深刻理解。在掌握了本专业知识的基础上，不忘拓展自己的知识

面。同时，为了全面提升个人素质，我积极参加各种活动，经过长期

刻苦的训练。经历使我认识到团结合作的重要性，也学到了很多社交

方面的知识，增加了阅历，相信这对我今后投身社会将起重要作用。 

现在，我以满腔的热情，准备投身到现实社会这个大熔炉中，虽

然存在很多艰难困苦，但我坚信，大学生活给我的精神财富能够使我

战胜它们。 

希望贵公司能给我一个发展的平台，我会好好珍惜它，并全力以

赴，为实现自己的人生价值而奋斗，为贵公司的发展贡献力量。 

此致 

敬礼! 

自荐人：xiexiebang 

小编为大家分享 

第四篇：关于铁道工程专业人才需求调查报告 

关于铁道工程技术专业人才需求及岗位能力调查报告 

一、铁道工程技术专业调研指导思想 

为了完成理论与实际的结合、学校与社会的沟通，我个人到云南

省蒙自县蒙河线蒙新特大桥锻炼，铁道工程技术专业是陕西铁路工程

职业技术学院为了更好的适应社会主义市场经济的发展，不断的调整

和拓宽专业，满足行业和地方对各种专业人才的需求而开设的专业，

为了更好的提高本专业办学质量，形成本专业自己突出的办学特色，

我通过教师暑期下现场锻炼对我国铁路行业的发展状况、人才需求情

况、学生就业市场等方面进行了调查。通过对行业用人单位的需求调

查，使教师培养出来的学生更受用人单位的欢迎，也使我修定的相关



教学文件（诸如专业人才培养模式、课程标准等）要求更明确，更具

有可操作性，特提出如下报告。 

二、铁道工程技术专业调研内容 

1．铁路行业发展现状与趋势 

加快铁路发展，是中国保证国民经济持续快速发展的迫切要求。

改革开放 30 年来，中国取得了举世瞩目的发展成就，铁路作为国民经

济的大动脉，在中国经济平稳较快发展中肩负着重大责任。 

2009 年以来，全国铁路建设进展得如火如荼，武广、京沪、甬台

温、福厦、厦深、郑西等铁路客运专线的施工进展顺利。各级地方政

府紧抓机遇、科学规划，积极推进铁路建设，助力区域经济发展。 

2009 年，铁路部门完成固定资产投资 7013.21 亿元，实现铁路基

本建设投资 6005.64 亿元。截至 2009 年底，我国铁路营业里程达到

8.6万公里，跃居世界第二位。 

作为今后拉动经济增长的重要亮点，政策主导下的铁路大建设已

经开始，未来一段时间，中国将有很多重大项目投入施工。2008 年

10 月 31 日，中长期铁路网规划再次调整，根据新调整的方案，将

2020 年全国铁路营业里程规划目标由 10 万公里调整为 12 万公里以

上，其中客运专线由 1.2 万公里调整为 1.6 万公里，电化率由 50% 调

整为 60% ，主要繁忙干线实现客货分线，基本形成布局合理、结构清

晰、功能完善、衔接顺畅的铁路网络，运输能力满足国民经济和社会

发展需要，主要技术装备达到或接近国际先进水平。 

这个建设规模和投资强度，决定了我省将继续成为全国铁路建设

的主战场之一。随着这些项目的实施，全省铁路进入新的一轮加快发

展时期，对于尽快形成陕西省铁路网，完善全国铁路骨架网，全面建

设小康社会，加快建设西部强省具有重大意义。 

2．铁道工程技术专业对应的职业岗位调查 

陕西铁路工程职业技术学院铁道工程技术专业形成了“铁道工程

施工与管理能力、铁道工程检测能力、铁道工程施工放样能力、铁道

工程计算机应用能力、铁道工程养护维修能力”等五项专业核心能力，

同时围绕五项专业核心能力开展课程体系建设、师资队伍建设和实验



实训基地建设。为了更好的贯彻基于工作过程的课程建设思想，更好

的体现工程一线对岗位技能的要求，在校期间更好的培养学生的岗位 

能力，开展了本次专业岗位能力调查。 

首先去了解铁路建设队伍、用人单位对毕业生的专业和素质要求

及招聘、用人理念的变化等，广泛征求企业工程技术人员意见。其次

设计了包含专业需求、职业能力、专业核心能力在内的专业岗位能力，

共走访 3 家与铁路建设相关的用人单位，在调查反馈的 3 家用人单位

中，比较看重的专业岗位是技术员、测量工、试验工、质检员、资料

员、线路工、桥隧工；比较看重的实践能力是专业理论知识、工程识

图、CAD 制图□、施工测量、施工技术、施工管理、施工组织、铁路

工程投标报价、应用文写作、工程力学应用；最看重的素质依次是吃

苦耐劳（喜欢农村生源）、敬业精神、团结协作、开拓创新、独立工

作能力。 

3．铁道工程技术专业对应的职业岗位分析 

作为铁道工程技术专业的一名教师，我教学培养模式的基本特征

是：以培养高等技术应用性专门人才为根本任务，以适应社会需要为

目标，以培养技术应用能力为主线设计学生的知识、能力、素质结构

和培养方案，毕业生应具有基础理论适度、技术应用能力强、知识面

较宽、素质高等特点；以“应用为主旨和特征构建课程和教学内容体

系”；实践教学的目的是培养学生的技术应用能力，实践教学课时达

到教学活动总学时的 49% 以上，采用“双师型”教师提高教学质量。

从而，学生与中铁施工现场实际劳动相结合是本专业理论与实践结合

培养人才的基本途径。 

4．铁道工程技术专业人才需求调研小结 

从陕西省境内的情况来看，铁道工程专业的人才需求存在短缺现

象。我院是西部唯一一所培养铁道工程高等技术应用性专门人才的高

等职业技术院校。陕西境内有中铁一局、中铁二十局、中铁电气化等

全国知名建筑企业，对于高等技术应用性专门人才需求量很大。从服

务地方经济的目的出发，设臵铁道工程专业是十分必要的。 

因此，依托蓬勃发展的铁路行业背景和陕西铁路建设的新机遇，
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