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第 1 章  绪论

1.1 研究背景

交通渠化对提高道路的通行能力、和缓解城市道路的交通拥堵、尽可能的减

少城市道路事故的发生、规定相应的行车速度、减少当前道路车辆的污染程度等

具很重大的意义。主要是，本国的城市正步入城市化过程当中，从很久以前的工

业时代到现在信息技术时代，本国的人口近几年不断的增多，但是当前城市的交

通拥挤情况却非常不乐观，道路交叉口是城市交通系统的入口和节点，所以最主

要的一个关键问题将是怎样改善交叉口的道路通行通畅。目前整个世界都觉得交

叉口渠化交通是低成本，回报快，所以采取了有效，方便的交通管制措施。

当前加快车辆行驶速度是道路交通组织设计的主要目的，如何充分利用现有

道路上有限的行驶空间，提高当前道路的实际通行能力，如何尽最大可能保持道

路畅通，最大程度地节约最合理道路资源有：减少交通事故，节约总运营成本。

为城市道路交叉口、主、次干道、车道号及性能交通标志、交通组织设计及管理

模式、城市道路两侧建筑洞口的基本选择提供了合理依据。

这几年，因为我国的经济的发展飞快和城市化过程的加快，相应的改善了城

市交通的问题。然而，随着道路交通，我们的车辆的所有权，道路交通的拥堵，

拥堵程度的快速增长从而导致环境污染的增加，特别是在主要在一线城市的交通

事故已成为面临着一个特别严重的问题——“城市病”，从而严重的制约了我国

国民经济发展的城市。城市交通网络中道路的通行能力的咽喉是城市交叉口，也

是城市交通的道路拥挤和交通事故频发的主要地方。因此，如何改善道路交叉口

的交通秩序，和如何提高道路路网的通行能力，已经成为国内应该关心在意的主

要问题了。

作为非机动车大国的我国，城市的交通管理和控制的最大难题一直是机动车

和非机动车的混合交通.混合交通车辆，非机动车辆和交通路口重复改道，河流，

在车辆速度和交通安全运动的十字路口造成障碍，大大减少了城市交通的运输速

度，主要是为了抑制许多良好的道路使用效率的功能。从而安全地通过交叉口，

所以必须对混合交通流进行合理的组织、合理的管理和相应的控制。相互起
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冲突的交通流量可以用信号交叉口的交通信号分离开来，这样会让本来会相

互冲突的交通流不冲突，让它们在不相同的道路路段上正常的通过交叉口，从而

可以保证了各个方向混合的车辆流的平稳性和足够安全性。交通通道化的实践也

表明，交通在流量方向、指挥与控制、流量和速度的组织、在保证通常的交通秩

序的平等等方面发挥着重要作用。

在机动车污染的特定十字路口道路交通渠具有提高通行能力，如何提高行车

速度，来缓解相应交通的拥堵，从而减少交通事故，并且减少道路才是重要的现

实意义。主要是当前特殊的时期在现代城市化中，从很久以前工业年代向当前信

息时代过渡中，因为当前人口不断的增加，城市交通的拥堵状况越来越不容乐观，

而城市交通系统的刺刀和节点处在十字路口，所以如何解决交通流的十字路口将

成为一个重要的课题。目前，世界各个国家都认为交通的渠化是一种成本低、效

果快、效果好、使用便捷的交通管理措施之一。

1.2 研究现状

对于有效引导和控制交通流是城市道路交叉口交通信号组织主要问题，提高

城市交通的安全性和稳定性具有重要作用。在 19世纪中叶，伦敦就开始了十字

交叉口的城市交通信号的控制。从此此后，现代城市交叉口信号控制的研究经历

了由固定不变周期到可变化周期、由按时到实时、由对点的控制到对线的控制从

而到地面控制的开展阶段。步入 20世纪 70年代，因为相关的计算机技能的主动

管制技术的开展，以及交叉口交通流知识理论的欠缺，从而需要改善，来完成交

通组织知识的理论的不停改良和和技术程度不断变好，来以此提高了道路控制中

心的功能越来越先进的控制手法，渐渐形成了高效率、高质量水平、高标准的城

市道路交通控制水平。

目前，最有效的城市交通控制系统是 TRANSYT是世界各国广泛使用的最具代

表性和，分别采用仿真模型和优化模型分别对时序方案进行了优化和改善。目前

系统采用了分层结构。在选择子系统计算单元定时方案来基于由所述检测器检测

出的车辆数据。
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1.2.1 国内研究现状 

目前本国对于信号交叉口的钻究起步比较迟。北京科技高等院校、同济大学、

北京市设计研究院等多所院校对信号的交错口进行了深入钻研。1985年，北京

理工大学深刻的钻研了光控平交混合交通的能力。在此之后，中国的运输工人从

国外引进了先进的运输理论和深厚的经验，并且对与交通相关的交通信号交叉口

的主要特点也做了很多的研究中西相结合学习，取长补短。

但是作为中国第一个使用快速控制系统的城市的北京。在使用步骤中还存在

很多问题，需要进一步才能完善。例如，由于机动车的干扰，从而导致非机动车

的控制系统无法取得想达到的效果。上海 SCATS控制系统是中国一个很好的城市，

但是仍然存在一些相应的问题，例如，高速公路上的交通流严重干扰了出口的地

面交通流。

在我国信号交叉口组织优化的方面，马建明等人于 2001年说出了一种基于

微观仿真模型的信号交叉口道路组织优化设计措施。四川交通大学教授 Liude吴

路在 2001年对交叉口的交通特性进行钻研，得出了具体方法和措施，提出了相

应的道路交叉口的交通组织和控制。中国高等学校研究生龚小兰在 2005年提出

了交叉口多相位模糊控制算法的一种，主要是为了降低交叉口信号控制的平均时

延时间。长安大学研究生葛怀群在 2005年对禁区左侧交通组织进行了钻研，从

而提出了禁区左侧交通组织效果评价的最主要指标，从而构建了禁区左侧交通组

织效果的综合评价模型。

翟仲民教授对交通组织进行了深刻的钻研，从而积累了丰富的实践经验.来

作为道路交通组织优化交通工程理论为指导，钻研了轻型道路动态静态交通组织

设计和交通组织措施的各种方法，列举了丰富的实例，并对道路交通组织优化的

理论和方法进行了充分的探讨。然而，交通组织措施停留在城市道路上，本论文

具备丰富的交通路线管理实践经验，并进行系统地介绍了道路交通管理的相关理

论、方法和相关的措施，并结合相关详细的案例分析。主要涉及交通设备的标准

化使用道路，交通组织的进一步优化，道路交通的交通事故预防，新一代的 AI

交通技术，道路交通秩序相应的管理，指挥疏通技术和战术。

（1）在规划交通组织的安全点位部分，张贵泉、陆建东大学，如交通运输
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部建设的西部交通科技项目“公路平交道口交通安全技术研究”

以上内容仅为本文档的试下载部分，为可阅读页数的一半内容。
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https://d.book118.com/938007032001007006

