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本文件由南京市规划和自然资源局提岀并归口。
本文件起草单位：南京市规划和自然资源局、泛华建设集团有限公司、南京市产品质量监督检验院、 江苏苏测检测认证有限公司。
本文件主要起草人：刘颖、陈燕平、钱健、李萍、林倞、黄玮、杨兴兵、许新、郭晶伟、吴国辉、 杨思思、崔莹、赵桃桃、何寅、陈麒、左远洋、唐晓平、夏青、曹明旭、王的刚、孙宇、荣鼎慧、陈晶、 蔡勇、魏静雅、朱嘉慧、林熠来、吴超、周瑞。
 (
DB3201/T 1077—2022
)
 (
DB3201/T 1077—2022
)
 (
DB3201/T 1077—2022
)

 (
I
)
 (
II
)
 (
II
)


 (
DB3201/T 1077—2022
)
 (
DB3201/T 1077—2022
)
 (
DB3201/T 1077—2022
)

 (
I
)
 (
4
)
 (
1
)
 (
GB 3838-2002
) (
地表水环境质量标准
) (
GB 5749-2006
) (
生活饮用水卫生标准
)
[bookmark: bookmark17][bookmark: bookmark18][bookmark: bookmark19]交通市政基础设施规划规范
[bookmark: bookmark20]1范围
本文件规定了南京市城乡规划中交通设施和市政设施规划的技术要求。 本文件适用于南京市城市规划建设用地范围内的交通设施和市政设施规划、编制。
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下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件, 仅该日期对应的版本使用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本 文件。
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GB 6722-2014爆破安全规程
GB 7495-1987架空电力线路与调幅广播收音台的防护间距
GB 16889生活垃圾填埋场污染控制标准
GB 18918-2002城镇污水处理厂污染物排放标准
GB/T 18920城市污水再生利用城市杂用水水质
GB/T 18921城市污水再生利用景观环水质
GB 50016建筑设计防火规范
GB 50019工业建筑供暖通风与空气调节设计规范
GB 50028-2006以嗔燃气设计规范
GB 50139-2014〔内河通肮标准
GB 50156汽车加油加气加氢站技术标准
GB 50545-2010 110〜750kV 腴空输由,銭路设计规范
GB/T 50853-2013城市通信工程规划盛
GB 50974消防给水及消火栓系统技采规薄
GB 51102压缩天然气供应站设计规范
GB 51142-2015液化石油气供应工程设计规范
GB/T 5困-2017城镇综合管廊监控与报警系统工程技木标准
CJ/T 206-2005城市供水水质标准
CJ 3020-1993生活饮用水水源水质标准
CJJ 34城镇供热管网设计规范
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CJJ 63聚乙烯燃气管道工程技术标准
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CJJ 90-2009生活垃圾焚烧处理工程技术规范
CJJ/T 141-2010建设项目交通影响评价技术标准
HJ 338-2018饮用水水源保护区划分技术规范
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JT/T 402公路货运站站级标准及建设要求
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JTG B01-2014公路工程技术标准
DB32/ 1072-2018太湖地区城镇污水处理厂及重点工业行业主要水污染物排放限值
[bookmark: bookmark29]3术语和定义
下列术语和定义适用于本文件。
3.1
高速公路服务区h i ghway service
 (
主要包括住宿（含停车）、餐饮、
)设置在高速公路旁为高速公路的车辆和乘客服务的场所及建筑。 加油、汽车修理四大功能。
3.2
集疏运系统 co l l ect i ng and distri but i ng system 连接多种运输方式的平台和纽带，进行一体化运输组织。
3.3
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3.4
) (
再生水 
reuse water
废水经适当处理后，达到一定的水质指标，满足某
) (
要求,
) (
可以进行有益使用的水。
) (
设施。
) (
综合管廊 
utility tunne l
建于城市地下，用于容纳两类及以上城市工程管线的构筑物及
) (
4
交通设施
) (
4. 
1
城市对外交通
) (
4. 1. 
1
铁路
) (
4. 1.1.1
铁路分类
) (
°?
) (
按运输功能分为普導茨路、高速铁路、城际铁路： 普速铁路指设计时速
160 
km
以下的
铁路； 高速铁路指新建设计开行
争•血
/h
（含预留）及以上动车组列车,初期运营速度不小于200 
km/h 
路；
城际铁路是指专门服务于相邻城
市岡或城帯慈
旅客列车设计速度200 
km/h
及以下的快速、 便捷、高密度客运专线铁路。
) (
a
)
b
)
) (
c)
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铁路用地
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4. 1.1.2. 1规划铁路廊道预留宽度
规划铁路廊道预留宽度规定如下：
[bookmark: bookmark30]a）	高速铁路、城际铁路两侧廊道预留规划控制宽度应从外侧轨道中心线向外不小于50 m；
[bookmark: bookmark31]b）	普速铁路干线两侧廊道预留规划控制宽度应从外侧轨道中心线向外不小于20 m；
[bookmark: bookmark32]c）	其他铁路两侧廊道预留规划控制宽度应从外侧轨道中心线向外不小于15
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4.1.1.2.2现状铁路廊道控制宽度
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控制宽度是从铁路线路路堤坡脚、路堑坡顶或者铁路桥梁（含铁路、道路两用桥，下同）外侧起向外 的距离。控制宽度规定如下：
[bookmark: bookmark33]a）	城市城区高速铁路、城际铁路为10 m，其他铁路为8 m；
[bookmark: bookmark34]b）	城市郊区居民居住区高速铁路为12 m,其他铁路为10 m；
[bookmark: bookmark35]c）	村镇居民居住区高速铁路为15 m,其他铁路为12 m；
[bookmark: bookmark36]d）	其他地区高速铁路为20 m,其他铁路为15 m；
[bookmark: bookmark37]e）	线路30 m范围内的用地，有条件的应作为绿地，采用其他用地属性应慎重。
4.1.1.2.3设施规划用地指标
设施规模及规划用地指标应符合表1的规定。
表1铁路设施规模规划用地
	项目
	类型
	高峰小时旅客发送量（人）/
货运量（吨）
	用地规模（hm2 ）
	用地长度要求（m）

	客运站
	特大型
	>10000
	>50
	1500〜2500

	
	大型
	3000〜10000
	30 〜50
	1500〜2500

	
	中小型
	600〜3000
	8〜30
	1200〜1800

	货运站场
	大型
	>100
	25 〜50
	500—1000

	
	中小型
	中型30〜100,小型*30
	6〜5
	300—500

	集装箱中心站
	一
	一
	50 〜100
	1500—2000

	编组站
	大型
	一
	150〜350
	5000—7000

	
	中小型
	一
	50 〜150
	2000—4000

	动车段
	一
	一
	50 〜150
	2500—5000

	动车所
	一
	一
	10 〜50
	1800—2500


4. 1.1.3铁路与道路交叉

4. 1. 1. 3. 1交叉形式
铁路与公（道）路交叉，宜设置立体交叉。
4. 1. 1. 3.2上跨形式
道路上跨铁路时，铁路建筑限界应按表2执行。
表2铁路建筑限界
单位为毫米
	铁路类别
	限界高度（自轨面以上）

	既有铁路
	内燃牵引
	5500

	
	电力牵引
	6550 （困难 6200）

	新建时速200 km客货共线铁路
	内燃牵引
	5500
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	电力牵引
	7500

	200 km客货共线铁路双层集装箱运输
	内燃牵引
	6050

	
	电力牵引
	7960

	咼速铁路、城际铁路
	7250



4.1.2公路
4.1.2.1公路分级
公路按照在公路网中的地位和技术要求可分为高速公路、一級公路、二級公路、三級公路和四級公 路，分类标准如下：
[bookmark: bookmark38]a）	高速公路为专供汽车分方向、分车道行驶，全部控制岀入的多车道公路。高速公路的年平均日 交通量宜在15000辆小客车少#1
[bookmark: bookmark39]b）	一级公路为供汽车分方向、癡緡帰理根据需要控制岀入的多车道公路。一级公路的年平 均日交通量宜在15000辆小客车以上；
[bookmark: bookmark40]c）	二级公路为供汽车行驶的双车道公路。二级公路的年平均日交通量宜为5000辆〜1500。辆小 客车；
[bookmark: bookmark41]d）	三级公路为供汽车、非汽车交通混合行驶的双车道公路。三级公路的年平均日交通量宜为2000 辆〜6000辆小客车；
[bookmark: bookmark42]e）	四级公路为供汽车、非汽车交通混合行驶的双车道或单车道公路。双车道四级公路年平均日设 计交通量宜在2000辆小客车以下；单车道四级公路年平均日设计交通量宜在400辆小客车以 下。
4. 1.2. 2用地范围
4.	围为公路路堤两侧排水沟外边缘（无排水沟时为路堤或护坡道坡脚）以外，或
路堑坡顶截水沟外边缘（无截水沟为坡顶）以外不小于1 m原困内秘地；在有条件的地段，高速公路 和一级公路不小于3 m、二级公路不小于2 m范围内的土地为公路角地范围-
4. 1.2. 2. 2在风沙、雪害、滑坡、泥石流等不良地质地带设置防护、整治设施时，以及在膨胀土、盐 渍土等特殊土地带采取处治措施时，应根据实际需要确定用地范围。
4. 1.2. 2. 3桥梁、隧道、互通式立体交叉、分离式立体交叉、平面交叉、安全设施、服务设施、管理 设施、绿化以及其他线外工程等用地，应根据实际需要确定用地范围。
4. 1.2. 2. 4有条件或环境保护要求种植多行林带的路段，应根据实际情况确定用地范围。
4. 1.2. 2.5改扩建公路可参照新建公路用地范围的规定执行。
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4. 1.2. 2. 6公路建筑控制区的范围，从公路用地外缘起向外的距离标准为（不少于）：国道20 m,省 道15 m,县道10 m,乡道5 属于高速公路的，公路建筑控制区的范围从公路用地外缘起向外的距
 (
I
)
 (
4
)
 (
9
)
离标准不少于30 m。公路弯道内侧、互通立交以及平面交叉道口的建筑控制区范围根据安全视距等要 求确定。
4. 1.2.3红线与隔离带宽度
城镇区外公路红线宽度应符合表3规定。
表3城镇建成区外公路红线宽度
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单位为米
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	公路等级
	高速公路
	一级公路
	二级公路
	三级公路
	四级公路

	公路红线宽度
	40 〜60
	30 〜50
	20 〜40
	10 〜24
	8〜10



城镇建成区外公路廊道宽度（红线宽度与两侧隔离带宽度之和）应根据环评等分析结论综合确定。 根据南京主要公路两侧隔离带控制宽度（绕城公路75 m〜100 m、绕越高速公路100 m、沪宁高速公 路度100 m、机场高速公路75 m）,在缺少资料的时候，高速公路可取100 m, 一级公路可取20 m〜30
m。
4. 1.2.4设计速度及车道宽度
公路等级及设计速度按表4执行。
表4公路等级与设计速度
单位为千米每小时
	公路等级
	高速公路
	一级公路
	二级公路
	三级公路
	四级公路

	设计速度
	120
	100
	80
	100
	80
	60
	80
	60
	40
	30
	30
	20


公路车道宽度应符合表5的规定。

表5公路车道宽度
	芯计速度（km/h）
	120
	100
	80
	60
	40
	30
	20

	车道宽度（111） '
	3.75
	3.75
	3.75
	3.5
	3.5
	3.25
	3



公路车道宽度规定如下：
[bookmark: bookmark43]a）	八车道及以上公路在内侧车道（内侧第1、2车道）仅限小客车通行时，其车道宽度可采用3. 5 m；
[bookmark: bookmark44]b）	以通行小型客运车辆为主且设计速度为80 km/h及以上的公路，经i含屜.道宽度可采用3. 5 m；
[bookmark: bookmark45]c）	四级公路采用单车道时，车道宽度应采用3. 5 m；
[bookmark: bookmark46]d）	设置慢车道的二级公路，慢车道宽度应采用3.5 m；
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[bookmark: bookmark47]e）	需要设置非机动车道和人行道的公路，非机动车道和人行道等的宽度，宜视实际情况确定。
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4.1.2.5交叉工程
4.1.2.5.1公路与公路交叉
公路与公路交叉规定如下：
[bookmark: bookmark48]a）	平面交叉：平面交叉的交角宜为直角。斜交时，其锐角应不小于70° ；受地形条件或其他特 殊情况限制时，应大于45°。平面交叉岔数不应多于四条；岔数多于四条时应采用环形交叉；
[bookmark: bookmark49]b）	环形交叉：环形交叉的岔数不宜多于五条，有条件实行“入口让路”规则管理时，应采用“入 口让路”环形交叉。新建公路不应直接与己建的四岔或四岔以上的平面交叉相连接；
[bookmark: bookmark50]c）	立体交叉：高速公路与各级公路交叉必须采用立体交叉，其中高速公路与高速公路、一级干线 公路应采用互通式立体交叉；一级公路与交通量大的公路交叉应采用立体交叉；二、三、四級公路 间的交叉，直行交通量大时，宜采用立体交叉。
4. 1.2.5.2公路与铁路交叉
公路与铁路交叉规定如下：
[bookmark: bookmark51] (
日间距不宜小于30 
m
与一、二级公路 叵不应小于5 
m
o
)a）	铁路与公（道）路交叉，宜设置立体交叉；
[bookmark: bookmark52]b）	铁路与公路平行相邻时，铁路用地界与高速公路用地 用地界间距不应小于15 m与三、四级公路用地界间
4. 1.2.5.3公路与乡村道路交叉
公路与乡村道路交叉规定如下：
[bookmark: bookmark53]a）	车行通道净空规定如下：	， 	
[bookmark: bookmark54]1）	通行拖拉机、畜力车时，通道净空应不小于2. 70 m；通行农用汽车时，通道净空应不小于
3. [bookmark: bookmark55]20 m；
[bookmark: bookmark56]2）	通道净宽应根据交通量和通行农业机械类型选用，一般不小于4. 00 m；通道过长或敷设排 水渠时，耳视情况加宽。
[bookmark: bookmark57]b）	人行通道净空应符合净高不小于2.20 m,净宽不小于4.00 m。
4. 1.2. 5. 4公路与管线交戏
公%定如下：
心贻送与公路相交叉时，宜为正交；必须斜交时，交叉角度应大于45。；
b）原油管道、天然气输送管道与公路相交叉时，宜为正交；必须斜交时，交叉角度应大于30° ； 各關各相交叉且采用下穿方式时，应设置地下通道（涵）或套管。通道或套管应按相 应公路等级的汽车荷载等级进行验算。
4. 1.2.6高速公路出入口设置
高速公路岀入口设置规定如下：
[bookmark: bookmark58]a）	高速公路城市岀入口，应根据城市规模、布局、公路网规划和环境条件等因素确定，设置在建 成区边缘；
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[bookmark: bookmark59]b）	特大城市可在建成区内设置高速公路岀入口，其平均间距宜为5 km〜10 km,最小间距不应 小于4 km。如岀入口间距小于4 km,经论证后设置，按JTG B01-2014中9. 2. 4执行。
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4. 1.2.7高速公路服务区用地
高速公路服务区根据功能和规模大小，可分为中心服务区、普通服务区。
[bookmark: bookmark60]a）	中心服务区指设置在高速公路上，具有主导地位，功能完善、规模较大，为车辆、驾乘人员和 旅客提供服务的场所和建筑设施。
[bookmark: bookmark61]b）	普通服务区指设置在高速公路上，居次要地位，功能较全、规模适中，为车辆、驾乘人员和旅 客提供服务的场所和建筑设施。
建设规模宜符合表6的规模。
表6高速公路服务区建设规模指标推荐值
	类型
	用地面积（hm2/处）
	建筑面积（m2/处）

	中心服务区
	10. 0—13. 5
	(5000〜6000) X2

	普通服务区
	4. 0〜6. 5
	(3000〜3750) X2


4. 1.2.8公路客运站用地

3. [bookmark: bookmark62]1. 2. 8. 1 主要功能
汽车客运站是公益性交通基础设施，是道路旅客运输网络的节点，是道路运输经营者与旅客进行运 输交易活动的场所，是为旅客和运输经营者提供站务服务的场所，是培育和发展道路运输市场的载体。
4. 1.2. 8.2级别划分
根据车站设施和设备配置情况、地旗冒瀟十年度平均日旅客发送量（以下简称日发量）等因素。 车站等级划分为五个级简易车站和招夥，
[bookmark: bookmark63]a）	一级车站：设施和设备符合表7和表8中一级车站必备各项要求，且日发量在10000人次以上 的车站。‘
[bookmark: bookmark64]b）	二级车站.油卬设备符合表7和表8中二级车站必备各项要求，且日发量在5000人次以上, 不足10000人次的车誕』
[bookmark: bookmark65]c）	三级车站：设施和设备符日熒1和表8中三级车站必备各项要求，日发量在2000人次以上， 不足5000人次的车站。
[bookmark: bookmark66]d）	四级车站：设施和设备符合表7據8中尊级车站必备各项要求，日发量在300人次以上，不 足2000人次的车站。
[bookmark: bookmark67]e）	五级车站：设施和设备符合表7和表8中五级《站必备各项要求，日发送量在300人次以下的 车站。
[bookmark: bookmark68]f）	简易车站：达不到五级车站要求或以停车场为信托，具有集散遊客、停发客运班车功能的车站。
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[bookmark: bookmark69]g）	招呼站：达不到五级车站要求，具有明显的等候标志和候车设施的址队
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表7汽车客运站设施配置表
	设施名称
	一级站
	二级站
	三级站
	四级站
	五级站

	场地设施
	站前广场
	•
	•
	★
	★
	★

	
	停车场
	•
	•
	•
	•
	•

	
	发车位
	•
	•
	•
	•
	★

	建 筑 设 施
	站 房
	站 务 用 房
	候车厅（室）
	•
	•
	•
	•
	•

	
	
	
	重点旅客候车室（区）
	•
	•
	★
	—
	—

	
	
	
	售票厅
	•
	•
	★
	★
	★

	
	
	
	行包托运厅（处）
	•
	•
	★
	—
	—

	
	
	
	综合服务处
	•
	•
	★
	★
	—

	
	
	
	站务员室
	•
	•
	•
	•
	•

	
	
	
	驾乘休息室
	•
	•
	•
	•
	•

	
	
	
	调度室
	•
	•
	•
	★
	—

	
	
	
	治安室
	•
	•
	★
	—
	—

	
	
	
	广播室
	•J
	•
	★
	—
	—

	
	
	
	医疗救护室
	★
	★
	★
	★
	★

	
	
	
	无障碍通道
	•
	•
	•
	•
	•

	
	
	
	无障碍服务设施
	•
	•
	•
	•
	•

	
	
	
	饮水室
	•
	★
	★
	★
	★

	
	
	
	盥洗室和旅客厕所"
	.
	•
	•
	•
	.

	
	
	
	智能化系统用房
	•
	★
	★
	—
	—

	
	
	办公用房
	
	•
	•
	★
	—

	
	辅 助 用 房
	生 产 辅 助 用 房
	汽车安全检验台
	.
	•
	•
	•
	.

	
	
	
	汽车尾气测试室
	★
	★
	—
	—
	—

	
	
	
	车辆清洁、清洗台
	•
	•
	★
	—
	—

	
	
	
	汽车维修车间
	★
	★
	—
	—
	—

	
	
	
	材料间
	★
	★
	—
	—
	—

	
	
	
	配电室
	
	•
	—
	—
	—

	
	
	
	锅炉房
	
	★
	—
	—
	—

	
	
	
	］门卫、传达室
	★
	★
	★
	★
	★

	
	
	生活辅助用房
	司乘公寓
	★
	★
	★
	★
	★

	
	
	
	餐厅
	★
	★
	★
	★
	★

	
	
	
	商店
	★
	★
	★
	★
	★

	注：“•” 一一必备；“★” 一一视情况设置；“一”一一不设
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表8汽车客运站设备配置表
	设备名称
	一级站
	二级站
	三级站
	四级站
	五级站

	基 本 设 备
	旅客购票设备
	•
	•
	★
	★
	★

	
	候车休息设备
	•
	•
	•
	•
	•

	
	行包安全检查设备
	•
	★
	★
	一
	—

	
	汽车尾气排放测试设备
	★
	★
	一
	一
	一

	
	安全消防设备
	•
	•
	•
	•
	•

	
	清洁清洗设备
	•
	•
	★
	一
	—

	
	广播通讯设备
	•
	•
	★
	一
	—

	
	行包搬运与便民设备
	•
	•
	★
	一
	一

	
	采暖或制冷设备
	•
	★
	★
	★
	★

	
	宣传告示设备
	•
	•
	•
	★
	★

	智能系统设备
	微机售票系统设备
	•
	•
	★
	★
	★

	
	生产管理系统设备
	•
	★
	★
	一
	一

	
	监控设备
	•
	★
	★
	一
	一

	
	电子显示设备
	•
	•
	★
	一
	一

	注：“•”一一必备；“★”一一视情况设置；“一”一一不设〉



4. 1.2. 8.3设施规模
车站主要由场地设施和建筑设施构成。
车站占地面积按每100人次日发量指标进行核定，且不低于表9所列指标的计算值，规模较小的四
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表9车站占地面积指标
单位为平方米每百人次
	设备名称
	了 级车站，
	二级车站
	三、四、五级车站

	占地面积
	360.00
	400. 00
	500.00


4. 1.2.9公路货运站用地

4. 1.2. 9.1站级划分
主要依据年换算货物吞吐量进行划分。
a) [bookmark: bookmark70]一级：年换算货物吞吐量600X 103 t及以上。
b) [bookmark: bookmark71]二级：年换算货物吞吐量(300〜600) X IO, t。
c) [bookmark: bookmark72]三级：年换算货物吞吐量不足300X 103 t „
4. 1. 2. 9. 2设施构成及用地
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主要包括生产设施、生产辅助设施和生活服务设施。设施面积计算详见JT/T 402的6. 2节及附录 A的有关规定。
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4.1.3水运
4. 1.3. 1水运分类
水运主要包含港口和内河航道。
4.1.3.2港口码头
4.1.3.2.1 分类
港口码头分类规定如下：
[bookmark: bookmark73]a）	港区按照码头运输功能分为集装箱码头、多用途码头、散货码头、件杂货码头和危险品码头等;
[bookmark: bookmark74]b）	根据货物种类和流向、船舶类型、集疏运条件和自然条件，港区陆域应按生产区、辅助区和生 活区确定功能分区和用地布局。
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4. 1.3.3内河航道
4.1.3.3.1 分级
内河航道应按可通航内河船舶的吨级分为7级，如表12。
表12航道分级划分
单位为吨
	航道等级
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII

	船舶吨级
	3000
	2000
	1000
	500
	300
	100
	50

	注1:船舶吨级按船舶设计载重吨确定。
注2：通航3000吨级以上船舶的航道列入I级航道。


4. 1.3. 3.2水上过河建筑物的布置

水上过河建筑物应在河床稳定、航道水深充裕和水流条件良好的平顺河段，远离易变的洲滩，建筑 物的布置规定如下：
[bookmark: bookmark75]a）	水上过河建筑物的布置不应影响和限制航道的通行能力。通航孔的布置应满足过河建筑物所在 河段双向通航的要求。在水运繁忙的宽阔河流上，通航孔的布置应满足多线通航的要求；在限 制性航道上，应采取一孔跨过通航水域；
[bookmark: bookmark76]b）	水上过河建筑物的墩柱不用过于缩小河道的过水面积，墩柱的纵轴线宜与水流流向平行，墩柱 承台不应影响通航，不应造成亍的不良水流；
[bookmark: bookmark77]c）	水上过河建筑华鳖的法线方向与磐煽向的交角不宜超过5。-
4. 1.3. 3.3水上过河建筑物通航净空尺寸
水上过河建筑物庖侦净空尺寸应符合GB 50139-2014第5. 2.2条规定。
4. 1.4机场
4. 1.4. 1 选址
机场选址应符合工程地质、水文地质、地形、气象、环境和节约土地等民用机场建设条件，应便于 城市和邻近地区使用。
枢纽机场、干线机场距离市中心宜为20 km〜40 km,支冥；机场距离市中心宜为10 km〜20 km„
4. 1.4. 2用地规划
机场规划用地应根据机场分类、功能布局、客货运量规模、跑道数量和建设用地条件合理确定，并 按0.5 hm7万人次•年〜1.0 hm7万人次•年客运量控制。机场规划用地应符合表13寸勺规定。
表13机场用地规划
单位为公顷
	机场分类
	面积

	枢纽机场
	700—3000
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	干线机场
	200—700

	支线机场
	100—200



4. 1.5管道 4.1.5.1管道类型
长输管道包含输油管道和输气管道。
4. 1.5.2输气管道线路选择 4.1.5.2.1线路走向应根据工程建设目的和油、气源、市场分布，结合沿线城镇、交通、水利、矿产 资源和环境敏感区的现状与规划，以及沿途地区的地形、地址、水文、气象、地震等自然条件，通过 综合分析和多方案技术经济比较，确定线路总体走向。
4. 1.5.2.2线路宜避开环境敏感区，当路由受限需要通过环境敏感区时，应征得其主管部门同意并采 取保护措施。
4. 1.5. 2. 3局部线路走向应根据大中型穿（跨）越工程和油X的位置进行调整。
4. 1.5. 2. 4线路应避开军事禁区、飞糸场、铁路及汽车客运站、海（河）港码头等区域。
4. 1.5. 2. 5除为管道工程专门修建的隧道、%梁夕*应在铁路或公路的隧道内及桥梁上敷设输油输 气管道。输油输气管道从羿御浴路桥下交叉夕不应改变桥梁下的水文条件。
4. 1.5. 2. 6线路宜避开城乡规划区，当受条件限制，需要在城乡规划区通过时，应征得城乡规划主管 部门的同意，并采取安全保护措施。
4. 1.5. 2.7石方地段的管线路有爆破挖沟时，应避免对公众及周围设施的安全造成影响。
4. 1.5. 2. 8线路宜避开高聶流换流站接地段、变电站等强干扰区域。
4. 1.5.	与建（构）的间距应满足施工和运行管理需求，且管道中心线与建（构）筑
物的最小距离应不小于5 m„
4. 1.5.3管道距离及覆土控制
4. 1.5.3. 1埋地管道同地面建（构）筑物的最小间距应符合下列规定：
[bookmark: bookmark78]a）	原油、^油管道与城镇居民或重要公共建筑的距离应不小于5屮
[bookmark: bookmark79]b）	原油、成品油管道临近飞机场、海（河）港码头、大中型水库和水工建筑物敷设时，间距应不 小于20 m；
[bookmark: bookmark80]c）	输油管道与铁路并行敷设时，管道应敷设在铁路用地范围边线3 m以外，且原油、成品油管道
距铁路线应不小于25 m、液化石油气管道距铁路线应不小于50	如受制于地形或其他条件
限制不满足本条要求时，应征求铁路管理部门的同意；
[bookmark: bookmark81]d）	输油管道与公路并行敷设时，管道应敷设在公路用地范围边线3 m以外，距用地边线不应小于
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3	如受制于地形或其他条件限制不满足本条要求时，应征求公路管理部门的同意；
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[bookmark: bookmark82]e）	原油、成品油管道与军工厂、军事设施、炸药库、国家重点文物保护设施的最小距离应同有关 部门协商确定。液化石油气管道与军工厂、军事设施、炸药库、国家重点文物保护设施的距离 应不小于100 m；
[bookmark: bookmark83]f）	液化石油气管道与城镇居民点、重要公共建筑和一般建（构）筑物的最小距离应符合现行国家 标准GB 50028-2006的有关规定。
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本条规定的距离，对于城镇居民点，由边缘建筑物的外墙算起，对于单独的学校、医院、军工厂、
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 机场、码头、仓库、港口等，应由划定的区域边界线算起。
[bookmark: bookmark84]4. 1.5. 3.2管道应采用地下埋设方式。当受自然条件限制时，局部地段可采用土堤埋设或地上敷设。 埋地管道的覆土深度，农田段应不小于1.5 m,道路段应不小于1.0 m,其他地段应不小于0.8 m。
4.2城市内部交通
4. 2. 1城市道路交通
4. 2.1.1城市道路交通总体要求
在城市控制性详细规划中，道路网的通行能力应与用地性质及土地开发的容积率相协调，按照 CJJ/T 141-2010，应用交通模型进行交通影响专项研究，还规定如下：
[bookmark: bookmark85]a）	城市道路的规划与设计应符合城市用地规划的要求，应考虑防洪水位、文物古迹和地质条件等 限制因素；
[bookmark: bookmark86]b）	城市道路不宜穿越饮用水源一级保护区、生态敏感区等区域。如无法避免穿越上述敏感地区， 此段道路的线型和断面宽度应单独设计，尽可能减少对生态环境的破坏；
[bookmark: bookmark87]c）	道路红线宽度除满足交通需求外，还应满足市政管线敷设的要求；
[bookmark: bookmark88]d）	快速路、主干路及风景名血的暈嵯应进行道路景观设计；
[bookmark: bookmark89]e）	快速路在规划选线时，一般不宜穿越高层噪音敏感建筑物较多区域，如需建设应采取必要的声 屏障等控制措施或采用下穿方式穿醪」
4. 2. 1. 2路网等级
4. 2. 1.2.1道路系统分类
按道路在道路网中的地位、交通功能以及对沿线的服务功能等，城市道路分为快速路、主干路、次 干路和支路。
4. 2. 1. 2. 2 基本要求
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路网等级基本要求应符合表14的规定。
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表14基本要求
	道路等级
	机动车道条数
	单条车道一般宽度
	基本要求

	快速路
	宜为双向
6条~8条
	3. 5 m 〜3. 75 m
	快速路宜全部或部分封闭，并设置中间分隔带。快速路两侧宜设 辅道；
互通立交间距宜为1. 5 km〜3 km；
快速路匝道接入城市主、次干路时，与周边主、次干路节点的间 距不宜小于150 m

	主干路
	宜为双向6条
	3. 5 m
	主干路的车行道应设置中央分隔带，交叉口处应设置行人二次过 街设施，其宽度不宜小于1. 5 m

	次干路
	宜为双向4条
	3. 25 m 〜3.5 m
	次干路可设置单位岀入口，岀入口距离交叉口车辆停止线应不小 于 80 m；
次干路应设置港湾式公交中途站、岀租车停靠站等公共交通停靠 设施

	支路
	双向2条
	3. 25 m 〜3.5 m
	支路上非机动车道宜与人行道不共板，共板的道路横断面形式可 用于行人和非机动车较少、道路红线受限的路段，非机动车道与 人行道之间宜采用分隔措施。支路可设置单位出入口，出入口距 离交叉口车辆停车线不小于30 m



4. 2. 1. 2. 3路网密度	.	, 	
路网密度规定如下：
[bookmark: bookmark90]a）	总体路网密度不低于8. 0 km/km2；
[bookmark: bookmark91]b）	快速路路网密度0.4 km/km2〜0. 5 km/km2,主干路路网密度0. 8 km/km2 ~ 1.2 km/km2,次 干路路网密度1.2 km/km2〜1.4 km/km2；对于狭长型规划区可适当提高主次干路路网密度， 以提咼片区内通行效率；
[bookmark: bookmark92]c）	支路网密度：新建集中成片地区不低于4 km/km2；
[bookmark: bookmark93]d）	商业集中区：商业集中地区路卩并度一般宜达到12 km/km2〜15 km/km2,其中支路网密度宜 为 10 km/km」〜12 km/kuT；
[bookmark: bookmark94]e）	轨道影响区：轨道影响区指距离站点为勺500 m〜800 m,步行约15 min以内可以到达站点入 口，与轨道功能紧密关联的地区。轨道站点未确定位置时，可采用线路两侧各500m〜800m 作为轨道影响区范围。一般情况下，单一线路的城市轨道影响区可作为一个带型地区统一规划 控制；轨道影响区宜采用小街坊、密路网的道路规划形态：
[bookmark: bookmark95]1）	支路网密度原则上应达到6 km/km2〜8 km/km2以上，支路祈‘面宽度不宜大于20 m,对 于超过45 m宽的道路，宜分解为两条单向道路来分流机动车交通;;
[bookmark: bookmark96]2）	轨道影响区位于城市中心时，街坊尺度宜控制在120 m以内，现状复杂难以进行更新改造 的地区，应通过打通公共步行通道缩小地块尺度；轨道影响区位于城市外围时，街坊宽 度宜控制在200 m以内。
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[bookmark: bookmark97]f）	路网间距：路网间距主要取决于规划规定的设计车速及隔离程度，同时也要求考虑不同使用对 象的方便要求。一般间距要求可参照表15。
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表15路网间距
单位为米
	道路类型
	快速路
	主干路
	次干路
	支路

	路网间距
	3000〜6000
	1200〜2000
	600〜1000
	100〜300



4. 2. 1. 2.4道路宽度
道路宽度要求如下：
[bookmark: bookmark98]a）	中心城、副城、新城：快速路50 m〜60 m,主干路40 m〜50 m,次干路26 m〜35 m, 支路12 m〜24 m；
[bookmark: bookmark99]b）	新市镇：主干路28 m〜35 m,次干路16 m〜26 m,支路12 m〜14 m,巷路7 m〜10 m。 特殊情况处理如下：
[bookmark: bookmark100]a）	若有高架轨道或其它方式公共交通敷设于道路内，可适度增加道路宽度，满足其布设要求；
[bookmark: bookmark101]b）	在城市新建地区、用地较充裕的城市更新地区支路宜采用16 m及以上的道路宽度，以提供较 为舒适的步行及自行车通行空间及环境需求；
[bookmark: bookmark102]c）	用地紧张、拆迁困难的区域可采用12 m红线；
[bookmark: bookmark103]d）	若支路组织单向行驶或受地形限制，在进行专题研究论证后，红线宽度可低于12 m,但应满 足步行及自行车通行要求及管线敷设要求。
4. 2. 1. 3交叉口规划
4. 2. 1. 3. 1交叉口选型
交叉口规划包含交叉口选型和交叉口形倏丿I巨的要求。
a）交叉口选号各交叉口类型规定选择。当城市道路与公路相交时，高速公路 应按快速路、一级公路应按主干路、二、三级公路按次干路、四级公路按支路，确定与城市道 路相交的交•口类型。
表16交叉口选型
	交叉口类型
	选型

	
	应选类型
	可选类型

	快-快交叉
	立A类
	一

	快-主交叉
	立B类
	立A类或立C类

	快-次交叉
	立C类
	另3.类

	主-主交叉
	平A1类
	立B类中的下穿型菱形立交

	主-次交叉
	平A1类
	一

	主-支交叉
	平B1类
	平A1类
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表16交叉口选型（续）
	交叉口类型
	选型

	
	应选类型
	可选类型

	次-次交叉
	平A1类
	一

	次-支交叉
	平B2类
	平C类或平A1类

	支-支交叉
	平B2类或平B3类
	平C类或平A2类


注：立A类（枢纽立交）、立B类（一般立交）、立C类（分离立交）；平A类（信号灯控 制交叉口）、平A1类（进、出口道展宽交叉口）、平A2类（进、出口道不展宽交叉 口）、平B类（无信号灯控制交叉口）、平B1类（支路只准右转通行交叉口）、平B2 类（减速让行或停车让行标志交叉口）、平B3类（全无管制交叉口）、平C类（环形 交叉口）。
b）交叉口形状、间距要求如下：
[bookmark: bookmark104]1）	形状：新建道路交通网规划中，规划干路交叉口不应规划超过4条进口道的多路交叉口、
错位交叉口、畸形交叉口；相交道路的交角不应小于70°	,地形条件特殊困难时，不应小
于 45°	；
[bookmark: bookmark105]2）	间距：交通信号灯控制的各平面交叉口间距宜相等。
4.2. 1.3.2交叉口道路红线
可采用转角和切角两种形式，分而1表
表17交叉口转角路缘石转弯最小半径
	右转弯计算行车速度（km/h）
	30
	25
	20
	15

	右转弯缘石半径'
（m）
	无非机动车道
	25
	20
	15
	10

	
	路非机动车道
	20
	15
	10
	5

	注：目前道路的规划红线取值基本比规范值大（主干路R20-25,次干路、支路R10-15）,造成交叉口过 大、交叉口机动车右转弯车速快、行人过街不便等实际问题。实际在交管控制中，交叉口基本均被 缩小。本文件对转弯半径取值进行优化。



表18交叉口转角红线半径
单位为米
	相交道路等级
	主干路
	次干路’
	.	—支路

	主干路
	15
	10
	5

	次干路
	10
	10
	5

	支路
	5
	5
	5
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南京市各等级道路都有非机动车道（右转车速15-30km/h）,根据缘石半径推算红线半径。转角路缘 石半径与转角红线半径关系图详见图1。
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转角路缘石半径
) (
转角红线半径
)
 (
图
1
转角路缘石半径与转角红线半径关系图
) (
4. 2. 1. 3.3
交叉口视距
)关系图
三角形限界应由安全停车视距和转角部位曲线或曲线的切线构成，视距三角形限界内，不得规划布 设任何高岀道路平面标高1.2 m且影响驾驶员视线的物体；平面交叉口视距三角形详见图2。
睫 U—.一
视距三角形限界
转角部位圆曲线红线
转角部位圆曲线切线红线
图2平面交叉口视距三角形
平面交叉口红线规划必须满足安全停分〔距三甬形限界的要求，安全停车视距不应小于表19的规 定。
表19交叉口视距三角形要求的安全倡车视距
	路线设计车速(km/h)
	60
	50
	45
	40
	35
	30
	25
	20

	安全停车视距Ss(m)
	75
	60
	50
	40
	35
	30
	25
	20



4. 2. 1.3.4交叉口渠化
交叉口渠化规定主要按照进口道和出口道划分。
a) [bookmark: bookmark106]进口道的规定主要包括车道数、车道宽度和展宽段及渐变段长度。
1) [bookmark: bookmark107]车道数：平面交叉口进出口道应设置展宽，并增加车道条数；缺乏交通量的情况下，可采
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用下列规定预留展宽段的用地：当路段为主辅路时，进口道宜在路段车道基础上增加两〜 三车道；当路段单向四车道时，进口道宜为六〜七车道；当路段单向三车道时，进口道宜 为四〜五车道；当路段单向两车道，进口道宜为三〜四车道；当路段单向一车道时，进口 道宜为两车道；进口道规划设置公交港湾时，进口道规划红线展宽宽度应在进口道展宽的 基础上再增加3 m；进、岀口道部位机动车道总宽度大于16 m时，规划人行过街横道应设 置行人过街安全岛，进口道规划红线展宽宽度必须在进口道展宽的基础上再增加2 m。
[bookmark: bookmark108]2） 车道宽度：平面交叉口一条进口道的宽度宜为3.25 m,困难情况下最小宽度可取3.0 m； 当改建交叉口用地受限制时，一条进口车道的最小宽度可取2.8 m；转角导流岛右侧右转 专用车道应按设计速度及转角半径大小设置车道加宽。
[bookmark: bookmark109]3）	展宽段及渐变段长度：平面交叉口进口道展宽段及展宽渐变段的长度的规定见表22。
表20平面交叉口进口道展宽段及展宽渐变段的长度
单位为米
	交叉口
	展宽段长度
	展宽渐变段长度P

	
	主干路
	次干路
	支路
	主干路
	次干路
	支路

	主-主
	80 〜120
	一
	一
	30 〜50
	一
	一

	主-次
	70 〜100
	50 〜70
	一
	20 〜40
	20 〜40
	一

	主-支
	50 〜70
	一
	30 〜40
	20 〜30
	一
	15 〜30

	次-次
	一
	50 〜70
	一
	一
	20 〜30
	一

	次-支
	一
	40 〜60
	30 〜40
	—
	20 〜30
	15 〜30



[bookmark: bookmark110]b）岀口道的规定主要包括车道数、车道宽度和展宽段及渐变段长度。
[bookmark: bookmark111]1）	车道数：岀口道车道数不小于路段车新建交叉口岀口道规划设有公交港湾时，其规 划红线应在路段规划红线的基础上展宽3.0 m。上游进口道规划设有右转专用道时，应相 应增加右
[bookmark: bookmark112]2）	车道宽度：卍口道每条车道宽度应不小于路段车道宽度，宜为3. 50m,条件受限制的改建 交叉口岀口道每条车道宽度应不小于3. 25 m„
[bookmark: bookmark113]3）	展宽段及渐变段长度：岀口道展宽段长度，视道路等级，主干路应不小于60 m,次干道应 不小于45 m,支路应不小于30 m,有公交港湾停靠站时，还应增加设置停靠站所需的长度。
S宽渐点皿应不小于20 L
4.2.2公共交通
4. 2. 2. 1 一般规定
城市公共交通包含城市公共汽电车、城市轨道交通、快速公矣汽车交通系统与有轨电车和辅助型公 共交通。
[bookmark: bookmark114]a）	中心城区集约型公共交通服务应符合下列规定：
[bookmark: bookmark115]1）	集约型公共交通站点500 m服务半径覆盖的常驻人口和就业岗位，在规划人口规模100万 以上的城市不应低于90%；
[bookmark: bookmark116]2）	采用集约型公共交通方式的通勤岀行，95%的通勤岀行时间最大值为60 min„
 (
DB3201/T 1077—2022
)
 (
DB3201/T 1077—2022
)
 (
DB3201/T 1077—2022
)
[bookmark: bookmark117]b）	城市公共交通不同方式、不同线路之间的换乘距离不宜大于200 m,换乘时间宜控制在10 min 以内。
 (
I
)
 (
18
)
 (
21
)
4. 2. 2. 2城市公共汽电车 4. 2. 2. 2. 1城市公共汽电车线路宜分为干线、普线和支线三个层级，城市可根据公共客流特征选择线 路层级构成。不同层级的城市公共汽电车线路的功能与服务要求宜符合表21的规定。
表21不同层级的城市公共汽电车线路的功能与服务要求
	线路等级
	干线
	普线
	支线

	线路功能
	沿客流走廊，串联主要 客流集散点
	大城市分区内部线路或中 小城市内部的主要线路
	深入社区内部，是干线或普线 的补充

	运送速度（km/h）
	。20
	。15
	

	单向客运能力（千人次/h）
	5〜15
	2〜5
	<2

	高峰期发车间隔（min）
	<5
	<10
	与干线协调



4. 2. 2. 2. 2城市公共汽电车的车站服务区域，以300 m半径计算，不应小于规划城市建设用地面积的 50%；以500 m半径计算，不应小于90%。
4. 2. 2. 2. 3城市公共汽电车场站分类与设施配置要求宜符合表22的规定。
表22城市公共汽电车场站分类与设施配置要求
	类型
	'设施配置要求

	首末站
	应配置乘客候车、上落客等设施;'
首站应设置;气电车运营组织阳修； 根据用乘人员服务设¥
根据用地条件宜设置车辆停放设施

	停车吼
	应设置运营军萧終、简单维修设施；
宜设置修车材料、燃料储存空间；
应设置燃料添加（加油、加汽、充电等）、车辆清洗等服务设施； 宜司乘人员的服务设施.

	保养戲
	应具有运营车辆保养、维修、配件加工、修制等设施；
、应设号昴材料、燃料储存空间；
应设置燃料添加（加油、加汽、充电等）、车辆清洗等服务伽； 地条件宜与车辆停放设施结合布置



4. 2. 2. 2. 4城市公共汽电车场站总用地规模应根据城市公共汽电车车辆发展製3模和要求确定，场站 用地总面积按照每标台150 m=~200 m'控制。
4. 2. 2. 2. 5各类公共汽电车场站应节约用地，鼓励立体建设。可根据需求和用地条件，整合停车场和 保养场。各类场站用地指标应符合以下规定：
[bookmark: bookmark118]a）	停车场、保养场用地指标宜按照每标台120虻〜150而控制；
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[bookmark: bookmark119]b）	当城市公共汽电车场站建有加油、加气设施时，其用地应按国家现行标准GB 50156的规定另
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 行核算面积后加入场站总用地面积中；
[bookmark: bookmark120]c）	电车整流站用地规模应根据其服务的车辆类型和车辆数确定，单座整流站用地面积不应大于 500 m2；
[bookmark: bookmark121]d）	首末站宜结合居住区、城市各级中心、交通枢纽等主要客流集散点设置，当500 m服务半径的 人口和就业岗位数之和达到有轨道交通15000或无轨道交通12000,宜配建首末站。单个首末 站的用地面积不宜低于2000 m2。在用地紧张地区，首末站可适当简化功能、缩减面积，但不 应低于1000 m2。无轨电车首末站用地面积应乘以1.2的系数。
4. 2. 2. 3轨道交通
4. 2. 2. 3. 1规划指标
轨道交通规划指标的分类和用地规定如下：
a）分类：城市轨道交通线路分为快线和干线，功能层次划分和运送速度宜符合表23的规定。
表23城市轨道交通线路功能层次划分和运送速度
单位为千米每小时
	大类
	小类
	运送速度

	快线
	A
	。65

	
	B
	45 〜60

	干线
	A
	30 〜40

	
	B
	20〜30 （不含）



[bookmark: bookmark122]b）	车辆基地用地规定如下：
[bookmark: bookmark123]1）	车辆基地选址应靠近正线，有良好的接轨条件，考虑上盖开发时，宜靠近车站设置。一条 城市轨道交通线路应至少设一处定管必段，当线路长度超过20 km时，应增设停车场；
[bookmark: bookmark124]2）	车辆基地畛占地面积总丹日:按每千米正线0.8 hm2~1.2 hm2控制，车辆段的 用地面积宜按25 hm］座〜35 hm7座控制，停车场的用地面积宜按10 hm7座〜20 hm］座 控制，综合维修基地用地宜按30 hm7座〜40 hm7座控制。
[bookmark: bookmark125]c）	其他设施用地：城市轨道交通线路的通道、车站及附属用地均应满足建设及运营要求，轨道交 通道与车站洛应符合以下规定：
[bookmark: bookmark126]1）	线路通道建设控制区宽度宜为30归，2线及以上线路通道应结合运营要求确定用地控制范 围；
[bookmark: bookmark127]2）	标准地下车站控制区长度宜为200 m' 200 m,宽度宜为40 m〜50 m„标准地面、高架车 站控制去长度宜为150 m〜200 m,宽度宜为5也!〜60 m„起终点车站、编组数大于6节 或股道数大于2线的车站、采用铁路制式的车站，应根据具体情况确定用地控制范围。
4. 2. 2. 3.2换乘设施布局
各类换乘设施与车站岀入口的最远距离规定如下：
[bookmark: bookmark128]a）	非机动车换乘设施距离轨道交通车站岀入口不大于50 m；
[bookmark: bookmark129]b）	公交换乘设施（停靠站和场站）岀入口不大于100 m；
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[bookmark: bookmark130]c）	临时停车换乘设施距离轨道车站岀入口的最远步行距离不超过180 m,其中岀租汽车临时停靠 点与轨道车站岀入口控制在100 m以内；
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[bookmark: bookmark131]d）	停车换乘设施距离轨道交通车站岀入口最远步行距离不超过300
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4. 2. 2. 3. 3保护区规定
保护区规定主要分为控制保护区范围和控制保护区范围内设立特别保护区。
[bookmark: bookmark132]a）	控制保护区范围如下：
[bookmark: bookmark133]1）	地下车站和隧道结构外边线外侧50 m内；
[bookmark: bookmark134]2）	地面车站和地面线路、高架车站和高架线路结构外边线外侧30 m内；
[bookmark: bookmark135]3）	岀入口、通风亭、冷却塔、主变电所、无障碍直升电梯等建（构）筑物结构外边线和车辆 基地用地范围外侧10 m内；
[bookmark: bookmark136]4）	轨道交通过江（河、湖）隧道结构外边线外侧100 m内；
[bookmark: bookmark137]5）	长江、秦淮河等地质条件复杂、存在安全隐患的漫滩地区，轨道交通结构外边线外侧150 m内。
[bookmark: bookmark138]b）	控制保护区范围内设立特别保护区，具体范围如下：
[bookmark: bookmark139]1）	地下车站和隧道结构外边线外侧5 m内；
[bookmark: bookmark140]2）	地面车站和地面线路、高架车站和高架线路结构外边线外侧3 m内；
[bookmark: bookmark141]3）	岀入口、通风亭、冷却塔、主变电所、无障碍直升电梯等建（构）筑物结构外边线和车辆 基地用地范围外侧5 m内；
[bookmark: bookmark142]4）	轨道交通过江（河、湖）隧道结构外边线外侧50 m内；
[bookmark: bookmark143]5）	长江、秦淮河等地质条件复杂、存在安全隐患的漫滩地区，轨道交通结构外边线外侧15 m 内。
4. 2. 2. 3. 4轨道交通与城市道路立体交叉
道路与轨道交通线路交叉，符蜂歹通f者必须设置立体交叉：
[bookmark: bookmark144]a）	快速路与轨道交通线路交叉。
[bookmark: bookmark145]b）	行驶有轨电车哒轨电车的道路与铁动及。
[bookmark: bookmark146]c）	主干路、次干路、支路与除有轨电车道外的城市轨道交通交叉。 注：有轨电车非独立路权的可采用平交，独立路权设置立交。
4. 2. 2. 4快速公共汽车交通系统与有轨电车
快妥溢暨交通系统會车规划规定如下:
[bookmark: bookmark147]a）快速公共汽车交通系统的停车场*设置在线路起、终点附近，应按需求和用地条件配置保养、 维修、加油、加气、充换电等设施，并宜与其他公共汽电车场站合并设置。
有明车线路与车辆基地控制应符合下列规定：
[bookmark: bookmark148]1）	城市有轨电车宜采用地面敷设方式，线路（车站除外）用地控制宽度不宜小于8 m；
[bookmark: bookmark149]2）	城市有轨电车车辆基地占地面积宜按每千米正线0. 3 hm2~0. 5 hm?控制。
4. 2. 2. 5快速公共汽车交通系统与有轨电车
城市应鼓励校车和各类定制班车等辅助型公共交通的发展，其他辅助型公共交通宜根据城市发展实 际需求确定。
4. 2. 3慢行交通
4. 2. 3. 1步行设施
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4. 2. 3. 1.1步行设施分类
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步行设施包括道路人行道、行人过街、步行街等。
4.2.3.1.2步行设施间距
交叉口处应设置人行横道，路段内人行横道应布设在人流集中、通视良好的地点，并应设醒目标志。
人行横道间距宜为250 m〜300 m„
4.2.3.1.3人行道宽度
人行道宽不宜小于3 m„交叉口范围内的人行道宽度应不小于路段上人行道的宽度，详见表24„
表24人行道最小宽度
单位为米
	项目
	人行道最小宽度

	
	一般值
	最小值

	各级道路
	3.0
	2.0

	商业或公共场所集中路段
	5.0
	4.0

	火车站、码头附近路段
	5.0
	4.0

	长途汽车站
	4.0
	3.0



4.2.3. 1.4行人过街交叉形式
行人过街交叉形式要求如下：
[bookmark: bookmark150]a）	当行人需要穿越高速公路、快速路版路质应规划设置立体过街设施;
[bookmark: bookmark151]b）	其它等级城市道章行人安全的宜采取平面过街的形式；
[bookmark: bookmark152]c）	鼓励建设连行设施、毗漑&:等。
4. 2. 3. 1.5无障碍要求
无障碍要求规定如下：
[bookmark: bookmark153]a）	城市道路无障碍设计的范围应包括：城市各级道路、城镇主要道路、步行街、旅游景点、城市 景观带的周边道路；
[bookmark: bookmark154]b）	城市道路、桥梁、隧道、立体交叉中人行系统均应进行无障碍设计，无障碍设施应沿行人通行 路径布置；
[bookmark: bookmark155]c）	人行天桥桥下的三角区净空高度小于2.0 m时，应安装阿护设施，并应在防护设施外设置提示 盲道、
[bookmark: bookmark156]d）	公交站台有效通行宽度不应小于1. 50 m„
4. 2. 3. 2非机动车道
4. 2. 3. 2. 1主次干路设置非机动车道时与机动车道之间必须进行物理隔离，支路设置非机动车道时可 采用划线隔离。
4. 2. 3. 2. 2非机动车道宜独立设置，尽量避免与人行道共板，如果共板应采用物理隔离。
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4. 2. 3. 2. 3与机动车道合并设置的非机动车道，车道数单向不应小于2条，宽度不应小于2.5 m。
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4. 2. 3. 2. 4非机动车道专用道路，单向不宜小于3.5 m,双向不宜低于4. 5 m布置。设置于风景名胜 区的城市绿道宽度宜采用4.5 m,条件受限时不应低于2.5 m。
4. 2. 3. 2. 5非机动车道应满足骑行视距要求，一般不宜低于25 m,最短不应低于15 m。
4. 2.4停车设施 4. 2. 4. 1停车场类型
停车场按用地属性可分为建筑物配建停车场、路外公共停车场、路内停车场。
4. 2. 4. 2停车供应结构
以配建停车设施为主、路外公共停车为辅，路内设施作为补充的供应体系，详见表
表25各区域停车泊位供应结构表
	停车分区
	路外公共停车泊位
	路内公共停车泊位
	建筑物配建停车泊位

	一类区（老城区）
	12%~15%
	20%~25%
	60%~70%

	一类区（其他区）
	14%~18%
	18%~22%
	65%~75%

	二类区
	10%~14%
	12%~16%
	75%~85%

	三类区
	6%~10%
	8%~12%
	80%~90%



4. 2. 4. 3车位换算
车位换算应符合表26的规定。
表26其他车型折合成小型车车位换算值
	车型
	车位换算值

	
	二轮摩托车
	0.2

	
	三轮摩托车
	0.7

	
	1微型车
	0.7

	
	-小掣车
	1.0

	
	中型车
	2.0

	
	大型车
	2.5

	
	絞接车
	3.5

	
	三轮车
	2.5

	
	助力车
	1.5



4. 2. 4. 4路外停车场
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为了减少车辆噪声、废气对周边环境的影响，城市公共停车场岀入口及停车坪距医院等重要建筑物 的距离应符合表27的规定，达不到该值时，应设置隔音设施。
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表27城市公共停车场环境保护距离
	建筑性质
	停车场
	停车位（个）

	
	
	>100
	50 〜100
	20 〜50
	<20

	医院、疗养院
	防噪距离（m）
	250
	100
	50
	50

	幼儿园、托儿所
	
	100
	50
	50
	25

	学校、图书馆、住宅
	
	50
	25
	25
	15



4. 2. 5公共加油（气）站 4. 2.5. 1公共加油（气）站分类
公共加油加气站包括加油站、加气站和油气合建站。
4. 2. 5. 2服务半径
城市公共加油站的服务半径宜为0.9 km〜1.2 km„ 4. 2. 5. 3建设规模
 (
加气合建站、
CNG
加气母站
。在 
、
CNG
加气母站。
)4. 2. 5. 3. 1在城市建成区不宜建一级加油站、一级加气站、 城市中心区不应建一级加油站、一级加气站、一级加油加气
4. 2. 5. 3. 2城市公共加油站应大、中朽小型站为主。
4. 2. 5. 3. 3加油站和加气站用地面积一般不大于3000 m2,油气合建站用地面积一般不大于4500 m2, 油气电合建站用地面积一般不大于5500 m2 „ 一级加油站、加气站用地面积推荐规模2500 m2 ~3000 m2, 二级加油站、加气站用地面积推荐规模2000 m2 —2500 m2,三级加油站、加气站用地面积推荐规模1500 m2 〜2000 m2„ 4. 2. 5. 4与道路交叉二麗釜控制
[bookmark: bookmark157]沿城市主\度干路设置的公共加油加气站,其岀入口距道路交叉口宜不小于100m；沿次干路以下 等级道路设置的公共加油加气站%J入口距道路交叉口宜不小于50
4. 3综合交通枢纽
4. 3. 1对外交通枢纽
4. 3. 1. 1 枢纽类型
对外交通枢纽应按交通功能分为对外交通客运枢纽和对外交通货运枢纽，并应分开设置。 对外交通枢纽应与城市交通枢纽结合，并应加强交通转换功能，配套设置集散设施。
4. 3. 1. 2客运枢纽
4. 3. 1. 2. 1 分级
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对外交通客运枢纽应按对外交通区位、服务功能和客运规模分为三级。对外交通客运枢纽分级应符 合表28的规定。
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表28对外交通客运枢纽分级
单位为人每天
	分级
	客运规模

	一级
	>80000

	二级
	30000—80000

	三级
	<30000



4. 3. 1. 2.2与城市交通衔接
对外交通客运枢纽应与城市道路系统、公路系统和公共交通系统合理衔接，有条件的客运枢纽应与 城市轨道交通系统衔接。
4. 3. 1. 3货运枢纽
4. 3. 1. 3. 1对外货运枢纽
对外货运枢纽包括各运输方式的货运交通枢纽，及其延伸的地区性货运中心和内陆港。
4. [bookmark: bookmark158]3. 1. 3.2布局要求
枢纽的布局要求如下：
[bookmark: bookmark159]a）	地区性货运中心布局应与通枢纽相邻，•应有与其相连接的专用货运通道，专用 货运通道应能保证货物运输的集约化和安全；
[bookmark: bookmark160]b）	内陆港布局应贴近货源生成地或集散地，应临近铁路货运站、水运码头或高速公路；
[bookmark: bookmark161]c）	地区性货运中心和内陆港布局应距离动F主宅区1 km以上。
4. [bookmark: bookmark162]3. 1. 3.3建设规模
地区性货运中心及内陆港应控制建设规模，用地面积不宜超过每个1 km2„
4. 3. 1.3.4集疏运系统规划
对外货运枢纽的集疏运系赢1划要求如下：
[bookmark: bookmark163]a）	依托航空、铁路、公路的货运枢緋［•应布局高速公路通道，或与高速公路相衔接的快速路通道;
[bookmark: bookmark164]b）	依托海港、大型河港的货运枢纽应加强水路集疏运通道建设，应有高速公路相衔接，高速公路 通道的数量应根据货物属性和吞吐量确定。年吞吐量超亿吨的枢纽宜衔接至少两条高速公路通 道；大型集装箱枢纽、以大宗货物为主的货运枢纽应布局铁路集疏运通道；
[bookmark: bookmark165]c）	油丫液体货物应设置管道集疏运交通方式；管道不应通过居民区和人流集中区域；
[bookmark: bookmark166]d）	货运枢纽到达高速公路（高等级公路）通道的时间不宜超过20 mix?」-
4. 3. 2内部交通枢纽
4. 3. 2. 1城市内部客运枢纽
4. [bookmark: bookmark167]3. 2. 1. 1 主要功能
城市内部客运枢纽主要承担城市内部各种方式的客流集散换乘功能，根据集散和换乘组织与客流的 特征分为城市集中建设区外的市郊型交通枢纽与集中建设区内城市中心区交通枢纽和边缘区的交通枢
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纽。
4.3.2.1.2 布局要求
城市内部客运枢纽布局应与城市各级活动中心相结合，结合轨道交通站点、地面公交首末站布置。
4.3.2.1.3用地规模
客运枢纽应立体开发，并与城市其他用地混合开发。城市对外客运枢纽集散客流用地规模（不包括 对外交通场站）应根据对外交通客流规模确定。
[bookmark: bookmark168]a）	地面公交接驳场站用地应按每辆标准车70	〜100蛆计算。
[bookmark: bookmark169]b）	岀租车服务点用地宜按不小于每辆岀租车32 车计算。
[bookmark: bookmark170]c）	地面停车场用地面积宜按每辆标准车25 m。〜30 m。计算。
[bookmark: bookmark171]d）	自行车停车场用地宜按每辆自行车2 m。计算。
城市内部客运枢纽总用地规模应根据枢纽区位、公交网络、枢纽集散客流量确定，并应符合表29 的规定。
表29城市内部客运枢纽总用地规模
单位为平方米
	枢纽类型
	枢纽区位
	用地规模

	市郊型交通枢纽
	城市集中建设区外围的新城
	5000〜15000

	中心区交通枢纽
	城市中心区
	3000—8000

	城市边缘地区枢纽
	城市集中建设区边缘
	4000〜10000



4. 3. 2. 2城市货运交通
4. [bookmark: bookmark172]3. 2. 2. 1 布局要求
城市生产性货物集聚耳域，宜布局生产性货运中心，规模应按照货物属性、货运量大小确定。 城市内部货物集散£!、应设置在居民区。
4. [bookmark: bookmark173]3. 2. 2.2应急保障
为保障城市安全，宜设置应急、救援所需的诲品储备中心。
4. [bookmark: bookmark174]3. 2. 2. 3交通衔接
城市货物集聚地应有与对外货运枢纽相连接的货运通i段城市舌干路以上等级的道路应为城市货运 交通提供条件。
4. 3. 2. 2.4路外装卸车位
城市内部货物集散点和有货物装卸需求的建筑，应设置路外装卸车位。
[bookmark: bookmark175]5市政设施
[bookmark: bookmark176]5.1给水工程
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5.1.1取水
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5.1.1.1城市用水量和城市水资源之间应保持平衡，以确保城市可持续发展。
5.1.1.2水源的选用应通过技术经济比较后综合确定，并应满足下列条件：
[bookmark: bookmark177]a）	位于水体功能区划所规定的取水地段；
[bookmark: bookmark178]b）	不易受污染，便于建立水源保护区；
[bookmark: bookmark179]c）	选择次序宜先当地水、后过境水，先自然河道、后需调节径流的河道；
[bookmark: bookmark180]d）	可取水量充沛可靠；
[bookmark: bookmark181]e）	水质符合国家有关现行标准；
[bookmark: bookmark182]f）	与农业、水利综合利用；
[bookmark: bookmark183]g）	取水、输水、净水设施安全经济和维护方便；
[bookmark: bookmark184]h）	具有交通、运输和施工条件。
5. [bookmark: bookmark185]1. 1. 3城市供水水源枯水流量保证率宜采用95%〜97%。
5. [bookmark: bookmark186]1. 1. 4备用水源或应急水源的选择与构建应结合当地水资源状况、常用水源特点以及备用或应急水 源的用途，经技术经济比较后确定。
5. [bookmark: bookmark187]1. 1. 5城市生活饮用水给水水源的卫生标准应符合GB 5749-2006中第5条以及CJ 3020-1993第3 条的规定。
5. [bookmark: bookmark188]1.1.6饮用水地表水水源一级保护区、二级保护区和准保护区的范围按照HJ 338-2018第5条和第 6条并参照《江苏省人民代表大会常务委员会关于加强饮用水源地保护的决定》（2008年146号）和《省 政府关于全省县级以上集中式饮用水源地保方案的批复》（苏政复2009年2号）等规定进行 划定。
5. [bookmark: bookmark189]1.1.7城镇供水的事故水量应为设计水量的70%。原水输水管道应采用2条以上，并应按事故用水 量设置连通管。多水源或设置了调蓄设施并能保证事故用水量的条件下，可采用单管输水。
5. [bookmark: bookmark190]1. 1.8地表水取水设施建设用地规模应符合表30的规定。
表30地表水取水设施用地规模
单位为平方米每立方米
	分级
	供水规模（立方米/日）
	单位用地定额标准

	
	
	地面简单取水
	地面复杂取水

	I类
	>10万
	0. 04—0. 02
	0.05 〜0.03

	II类
	2〜10万
	0. 06〜。.04
	0.07 〜0.05

	III类
	1~2万
	0. 09〜0. 06
	0. 10—0.07

	IV类
	W1万
	0. 12 〜0.09
	0. 14—0. 10


5.1.2用水量预测
5.1.2.1总用水量由下列各项组成：
[bookmark: bookmark191]a）	综合生活用水（包括居民纯生活用水和公共建筑用水）；
[bookmark: bookmark192]b）	工业企业用水；
[bookmark: bookmark193]c）	浇洒道路和绿地用水；
[bookmark: bookmark194]d）	管网漏损水量；
[bookmark: bookmark195]e）	未预见用水；
[bookmark: bookmark196]f）	消防用水。
 (
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5. 1.2.2城市用水量预测可采用下列方法：
 (
I
)
 (
28
)
 (
27
)
[bookmark: bookmark197]a）	总体规划及分区规划的城市用水量预测宜以城市综合用水量指标法和综合生活用水比例相关 法为主；
[bookmark: bookmark198]b）	控制性详细规划的城市用水量预测宜以不同类别用地用水量指标法计算。
5.1.2.3以常住人口计，人均综合用水量、人均综合生活用水量指标、居民生活用水量指标宜符合表 31的规定。
表31人均综合用水量指标
单位为升每人天
	区域类型
	中心城区、副城（2035年）
	新城（2035年）
	新市镇（2035年）
	村庄（2035年）

	综合用水量指标
	540
	540
	350
	250

	综合生活用水量指标
	368
	320
	182
	156

	居民生活用水量指标
	160
	M60
	140
	130



5. 1.2.4分类用地面积用水量指标宜符合表32的规定。
表32分类用地面积用水量指标
	别
	用水量指标 （万虻/ （k『d））
	用地类别
	用水量指标
（万砖（km2-d））

	居住用
	0. 4〜0. 65
	道路广场用地（S）
	0.2

	公共设施用地（C）
	0.65
	个外交通用地（T）
	0.3

	（M）
	一类
	0.4
	绿函.（G）
	0.2

	
	二类
	0.6
	
	

	
	三类
	0.8
	
	

	仓储用地（W）
	0.2
	市政公用设施用地（U）
	0.25

	注1：用水量指标在容积率大时采用上限，容积率小时采用下限。
注2：本表指标为规划期最高日用水量指标，且已包括管网漏失水量。
注3:居住用地可按用地面积或人均生活用水量指标两种方式计算用水量。
注4：高耗水类工业大户宜根据实际需求确定用水量。
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5. 1.2.5除全市性水资源供需平衡分析之外，计算用水量时，应考虑8%~12%的未预见水量。
5. 1. 2. 6消防用水量、水压及延续时间等应符合GB 50016和GB 50974的有关规定。
5.1.3净水厂
5. 1. 3. 1城市统一供给的或自备水源供给的生活饮用水水质应符合GB 5749-2006第4条以及CJ/T 206-2005第4条的规定。
5. 1.3.2净水厂规模应按最高日用水量确定，日变化系数应符合表33的规定。
表33日变化系数
	区域类型
	中心城区、副城、新城
	新市镇
	村庄


 (
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	日变化系数
	1.1
	1.2
	1.3



5. 1.3.3净水厂的规划选址应符合城镇总体规划和相关专项规划，按照给水系统的布局确定。宜选择 在交通便捷以及供电安全可靠和净水厂废水处置方便的地方。并符合以下原则：
[bookmark: bookmark199]a）	给水系统布局合理，优先选择在水源附近；
[bookmark: bookmark200]b）	不受洪水威胁；
[bookmark: bookmark201]c）	有较好的废水排除条件；
[bookmark: bookmark202]d）	有良好的工程地质条件；
[bookmark: bookmark203]e）	有便于远期发展控制用地的条件；
[bookmark: bookmark204]f）	有良好的卫生环境，并便于设立防护带；
[bookmark: bookmark205]g）	少拆迁，不占或少占农田，
[bookmark: bookmark206]h）	施工、运行和维护方便。
5. 1.3.4净水厂的用地应包括常规处理、深度处理和污泥处理用地。水厂用地应符合表28规定。净 水厂厂区周围应设置翳亀于10 m的绿
表34净水厂用地指标
	建设规模
（万 m3/d）
	常规处理用地
（ha/ （（万 m3/d））
	深度处理用地
（ha/ （（万 m3/d））
	污泥处理用地
（ha/ （（万 m3/d））

	I 类(30*0)
	0.25 〜0.20
	0.045〜0. 040
	0.03 〜0.02

	II 类(10*30)
	0. 30〜0. 25
	0. 065〜0. 045
	0.05 〜0.03

	III 类(5 — 10)
	0.35 〜0.30
	0.085〜0. 065
	0. 06〜0. 05

	注1:建设规模大的取下限，建设规模小的取上限
注2：本表指标未包括厂区周围绿化带用地。
注Ml模大于50万m3/d的水厂用地指标参照I类建设规模的指标选取。



5. 1.4加压泵站
5. 1.4. 1加压泵站位置应结合城市规划和给水系统布局确定，其位置宜为配水管网水压较低处，并靠 近用水集中区域。加压泵站的规划选址和建设应减少噪音对周边的影响。
5. 1.4.2加压泵站的规模确定应分两种情况：
[bookmark: bookmark207]a）	当设有高位水池、水塔或调节水池等调蓄设施时，泵站规模按最高日流量确定；
[bookmark: bookmark208]b）	无调蓄设施时，泵站规模按最高日最高时流量确定。
5.1.4.3加压泵站用地面积应根据泵站规模确定，应符合表35的规定。泵站周围应设置宽度不小于
10 m的绿化带。
表35加压泵站用地面积
	给水规模（万m3/d）
	用地面积（m2）

	5〜10
	2750〜4000

	10 〜30
	4000〜7500

	30 〜50
	7500〜10000
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	注1：规模大于50万m3/d的用地面积可按50万m3/d用地面积适当增加，小于5万m3/d的用地面积 可按5万m，/d用地面积适当减少。
注2：加压泵站有水量调节池时，可根据需要增加用地面积。
注3：本表指标未包括站区周围绿化带用地。


5.1.5给水管网

5. 1.5. 1给水管网系统应根据城市规划和建设情况统一规划，分期实施。配水管网管径宜按近期、远 期给水规模进行管网平差计算确定。
5.1.5.2从水源至净水厂的原水输水管（渠）的设计流量，应按最高日平均时供水量确定，并计入输 水管（渠）的漏损水量和净水厂自用水量。原水输送宜选用管道或暗渠（隧洞）。
5. 1.5.3长距离输水时，输水管不应当其中的T煖生故障时，另-根管线的事故给水量 不应小于正常设计水量的70%。当城市为多水源给水或具备应急水源、安全水池等条件时，亦可采用 单管输水。
5. 1.5.4配水管网应按节点流量进行管网平差，并按消防及事故等工况进行校核。
5. 1.5.5配水管网应设置成环状，并考虑区域间的互联互通，以提高供水的可靠性。
5. 1.5. 6市政道路上给水管管径不宜小于100 mm„当管径大于等于500 mm时，宜另增设配水管。
5. 1.5. 7自备水源或非常规水源给水系统严禁与公共给水系统连接。
5. 1.6应急供水
应急水源地和备用水源地宜纳入城市总体规划范围，并设置相应措施保证供水水质安全。应急水源 和备的水质国家现行有关标准的规定。对于水源水质不符合标准要求的，应根据应急供水 量及水质要求，采取预处理或深度处理等有效措施，确保水厂岀水水质达标。
[bookmark: bookmark209]应急供水量应首先满足城市居民基本生活用水要求。城市应急供水期间，居民生活用水指标不宜低 于80 L/	应根据城市性质及特点，确定工业用水及其他用水的压缩量。
5.2河道工程
5. 2. 1 外河
5.2. 1. 1外河设计洪峰流量
外河设计洪峰流量依据汇水面积不同进行计算。
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a）若无暴雨资料，汇水面积小于10 km，时，外河设计洪峰流量可根据下式计算：
 (
I
)
 (
32
)
 (
31
)
QP = KpFm
b）当汇水面积大于10 kmj小于100 km，时，外河设计洪峰流量可根据下列经验公式计算:
 (
(1)
)Q = KpF2/3
式中:
Qp ――设计洪峰流量（立方米/秒）；
m	面积指数，当面积FV1 km，时，m=1； 当1<F<10 km，时，m=0. 75；
KP ――流量模数，应根据表30进行取值。
表36流量模数Kp值
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 (
频率（%）
50
20
10
6.7
2
K
P
11. 
0
15.0
18. 
0
19. 
0
22.0
26.4
) (
,选用下列数值:
) (
流量模数除按实測、调査得到该值以外，还可根据地
%
) (
山区：
K
p
=Q.12S
p
) (
平原：
K
p
=Q.5S
p
) (
5. 2. 
2
) (
s 
p
—设计雨
) (
内河
) (
5. 2.
5. 2.
) (
河水系设计标准应不低*。年重现期。 计流量应按下式#
算：
) (
V-^y/Fq
) (
(2)
)
 (
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)
 (
32
)
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31
)
W	径流系数；
F	河道汇水面积（ha）；
q	设计暴雨强度（L/ （s • ha））（根据南京市暴雨强度公式计算，见5. 3. 3） „
5. 2.3河道保护线
5. 2. 3. 1以下河道以防洪堤管理范围作为河道保护线，其防洪堤管理范围应满足《南京市防洪堤保护 管理条例》第十条相关规定，详见表37。
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表37南京市防洪堤管理范围
 (
I
)
 (
32
)
 (
31
)
	防洪堤
	管理范围

	长江（含洲堤）
	背水坡堤脚外15 m；背水坡有顺堤河的，以顺堤河为界

	马汊河
	长江口至大纬路桥段，河中心线两侧各135 m；大纬路桥至葛新桥段，河中心线 两侧各190 m；葛新桥至小头李段，河中心线两侧各135 m

	秦淮新河
	背水坡堤脚外30 m或者堆土区迎水坡坡顶向外30 m

	秦淮河
	东山大桥至三汊河段，以南京城市总体规划中的河道管理线（蓝线）为界；东 山大桥以上河段（包括句容河和溧水河），背水坡堤脚外30 m

	滁河、朱家山河、岳子河
	背水坡堤脚外20 m

	水阳江、固城湖和石臼湖
	背水坡堤脚外40 m；有顺堤河的，以顺堤河为界

	中型涵、闸、泵站
	上下游河道、堤防各200 m~500 m；左右侧各50 m~200 m

	中型水库
	大坝及其两端各50 m〜80 m、大坝背水坡坝脚外100 m〜150m

	注：管理范围均包含水面。



5. 2. 3. 2对于隶属于《南京市主城区河道蓝线规划》内的河道，河道保护线按照以下标准划定：
[bookmark: bookmark210]a）	对于排涝河道，主流河道上口线外侧距保护线各不小于5 m，支流河道上口线外侧距保护线各 不小于3 m；
[bookmark: bookmark211]b）	对于行洪河道，参照《南京市防洪堤保护管理条例》和《南京市水利工程管理和保护办法》， 有堤段河道按堤脚线外5 m划定，无堤河段根据河道规模和重要性，结合两岸用地情况，保护 线按河口线外5 m〜12 m划定；
[bookmark: bookmark212]c）	对于护城河，保护线按河口线外10 m〜15 m划定；
[bookmark: bookmark213]d）	对于在《关于%36条黑臭线的通知》中的河道，根据文件相关要求划定保护 线。
5. 2. 3. 3其他区域内河道保护线按照各区划定的水利工程管理和保护范围确定。
5.2.4生态补水
5. 2. 4. 1补水水源
补水源水质应符合下列规定：
[bookmark: bookmark214]e）	水源水量充足，水质良好，应达到GB 3838-200?司；中III类标准；
[bookmark: bookmark215]f）	水源为再生水时，水质应符合GB/T 18921中相关,*爲要底。
5. 2. 4. 2补水标准
补水源水质宜符合下列规定：
[bookmark: bookmark216]a）	对于河道补水，补水量宜按照河道蒸发量和下渗量进行计算；
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[bookmark: bookmark218][bookmark: bookmark217]b）	对于河道活水，按照水质和环境容量来计算引水时间和间隔。有条件情况下，宜采用软件（如 Mike等）校核引水量及引水周期。如不具备条件时，可采用南京的常用引水周期7天〜10天 取值。
 (
I
)
 (
34
)
 (
31
)
5.3排水工程
5. 3. 1排水体制
 (
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坚持雨污分流制，新建地区采用雨污分流制，现状未完成雨污分流的地区保留截流式合流制并逐步
 (
I
)
 (
36
)
 (
35
)
 向分流制过渡，远期全市实现雨污分流制。
5. 3. 2污水量
5. 3. 2. 1城市污水量应包括城市综合生活污水量和工业废水量。地下水较高的地区，污水量还应计入 地下水渗入量，渗入量按污水量的15%考虑。
5. 3. 2. 2城市污水量可根据城市用水量和城市污水排放系数确定。
5. 3. 2. 3城市污水排放系数取值为0.85。
5. 3. 2. 4综合生活污水量总变化系数按表38的规定取值。新建分流制排水系统的地区，宜提高综合生 活污水量总变化系数；既有地区可结合城区和排水系统改建工程，提高综合生活污水量总变化系数。
表38生活污水量总变化系数
	平均日流量（L/s）
	5
	15
	40
	70
	100
	200
	500
	。1000

	总变化系数
	2.7
	2.4
	2. 1
	2.0
	1.9
	1.8
	1.6
	1.5


注：当污水平均日流量为中间数值时，总变化系数可用内插法求得。

5. 3. 3雨水量
雨水量计算要求如下：
[bookmark: bookmark219]a）	当汇水面积小于2 km，时，宜采用推理公式法计算雨水流量，公式参见5.2.2. 2内河流量计算 公式（2）；
[bookmark: bookmark220]b）	当汇水面积超KZkk时，应考虑区域降雨和地面渗透性能的时空分布不均匀性和管网汇流过 程等因素，采用数学模型法确定雨水设计流量。
雨水管渠规划设计综合径流系豈可根据表39规定的径流系数，通过地面种类加权平均计算得到， 也可按表40的规定取值，并应核现面种类的组成和比例。
表3?综合用M流系数
	区域情况
	径流系数

	城市建筑密集区
	0 60〜0. 70

	城市建筑较密集区
	0. 45〜0.60

	城市建筑稀疏区
	0.20—0.45
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表40不同地面类型径流系数
 (
设计暴雨强度，应按下式计算：
64.300 
+ 
53.800lg 
P i 
=
) (
(t
 
+ 32.900)
1.011
) (
 
 
10716.700(1 
+ 
0.837lg 
P
) 
或 
q 
=
) (
(t
 
+ 
32,900)
i.oii
) (
(3)
)
	地面种类
	径流系数

	各种屋面、混凝土或沥青路面
	0. 85〜0.95

	大块石铺砌路面或沥青表面各种的碎石路面
	0. 55〜0.65

	级配碎石路面
	0.40〜0. 50

	干砌砖石或碎石路面
	0.35 〜0.40

	非铺砌土路面
	0.25 〜0.35

	公园或绿地
	0. 10 〜0.20
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 (
I
)
 (
36
)
 (
37
)
 (
c
)
d
)
)
式中：
i	设计暴雨强度（mm/min）；
q	设计暴雨强度（L/（s «hm2））；
t	降雨历时（min）；
P	重现期（a） o
雨水管渠设计重现期，应根据汇水地区性质、城镇类型、地形特点和气候特征等因素，经技术经 济比较后按下表41的规定取值，并规定如下：
 (
a
)
b
)
)经济条件较好，且人口密集、内廁发的*,宜采用规定的上限；
新建地区应按专奪*,既有地区应@0区改建、道路建设等更新排水系统，并按本规定 执行；
同一排水系统可果用不同的设计重现期； 雨水管渠应按重力流、满管流计算。
表41雨水管渠设计重现期
单位为年
	型
	中心城区
	非中心城区►
	中心城区的重要 地区
	中心城区地下通道和下沉 式广场等

	
	3〜5
	2〜3
	5—10
	30 〜50

	注：按表中所列重现期设计暴雨强度公式时，均采用年最大值法。


5.3.4合流水量

合流水量按设计污水量与雨水量之和进行计算。
设截流管时，截流倍数应根据旱流污水的水质、水量及总变化系数、受纳水体的水环境容量、水 体卫生要求、水文、气象条件和排水区域大小等因素经计算确定，不应小于2倍。
合流管道的雨水设计重现期可适当高于同一条件下的雨水管道设计重现期。
5. 3.5城市污水处理厂
5. 3. 5. 1城市污水处理厂规模应根据最高日污水量确定。
 (
DB3201/T 1077—2022
)
 (
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)
 (
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)
5. 3. 5. 2太湖流域内的污水厂岀水水质应达到GB 18918-2002 一级A标准并符合DB32/ 1072-2018相 关要求，其余城市污水厂逐步提升为一级A标准。
 (
I
)
 (
36
)
 (
35
)
5. 3. 5. 3城市污水处理厂位置的选择宜符合下列要求：
[bookmark: bookmark234]a）	在城市水系的下游并符合供水水源防护要求；
[bookmark: bookmark235]b）	在城市夏季最小频率风向的上风侧；
[bookmark: bookmark236]c）	与城市规划居住、公共设施保持一定的卫生防护距离；
[bookmark: bookmark237]d）	靠近污水、污泥的排放和利用地段；
[bookmark: bookmark238]e）	应有方便的交通、运输和水电条件。
5. 3. 5. 4城市污水处理厂规划用地应考虑城市发展和污水厂自身发展，并预留污水深度处理设施用地。 污水处理厂周围（厂区用地外）应设置宽度不小于10 m的绿化带，并根据环评要求与居住建筑和公共 建筑保持必要的防护间距；在建设和运行过程中应采取控制和削减噪音、臭味等环保措施。用地面积应 符合表42的规定。
表42城市污水处理厂规划用地指标	■
	建设规模（万m3/d）
	二级污水处理厂（ha/（（万m3/d））
	深度处理（ha/（（万m3/d））

	I 类（50〜100）
	0.45 〜0.40
	0. 14—0. 10

	II 类（20〜50）
	0. 55〜0.45
	0. 18—0. 14

	III 类（10〜20）
	0. 65〜0. 55
	0.24—0. 18

	IV 类（5—10）
	0. 80〜0. 65
	0.33 〜0.24

	V类（1〜5）
	1. 10 〜0.80
	0.45 〜0.33

	注1:建设规模大的取下限，建设规模小的财F艮。
注2：表中深度处理的用地指标是在污水二级处理的基础上增加的用地；深度处理工艺按提升泵房、絮 凝、沉淀（澄清）、过滤、消毒、送水泵房等常规流程考虑；当二级污水厂出水满足特定回用要 求或仅需某几个净化单元时，深度处理用地应根据实际情况降低。



5. 3. 5. 5污水处理厂应设置卫生鹽、用地，新建污水处理厂卫生防护距离，在没有进行建设项目环境 影响评价前，根据污水处理厂的规模，可按表43控制。卫生防护距离内宜种植高大乔木，不得安排住 宅、学校、医院等敏感性用途的建设用地。
表43城市污水处理厂卫'王防护距离
	污水处理厂规模 （万 m3/d）
	W5
	5〜10
	310

	卫生防护距离（01）
	150
	200
	300



5. 3. 6排水泵站
污水泵站的设置宜根据排水系统的整体标高统筹考虑。
 (
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)
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当排水系统中需设置排水泵站时，泵站建设用地按建设规模、泵站性质确定，其用地指标应符合 表44和表45规定，其中新建地面污水提升泵站，应以集水池、泵房外边缘为界设置不低于50 m的卫
 (
I
)
 (
36
)
 (
39
)
生防护距离；现有污水提升泵站改（扩）建时，如与住宅等环境敏感建筑小于50 m须实施封闭和废 气收集处理，并需满足环评要求。
表44雨水泵站规划用地指标
	建设规模（L/s）
	用地指标（m2/	（L/s））

	20000以上
	0.4〜0. 6

	10000〜20000
	0.5 〜0.7

	5000〜10000
	0.6〜0. 8

	1000〜5000
	0.8 〜1.1

	注1:雨水泵站规模按最大秒流量计。
注2：泵站周围宜设置宽度不小于10 m的绿化带
注3：合流泵站可参考雨水泵站指标。
	，本指标未包括站区周围绿化带用地。



表45污水泵站规划用地指标
	建设规模（万m3/d）
	用地指标（ha/（（万m3/d））

	I 类（50〜100）
	0. 0054—0. 0047

	II 类（20〜50）
	0.010〜0. 0054

	III 类（10〜20）
	0.015 〜0.010

	IV 类（5—10）
	0.020 〜0.015

	V类（1〜5）
	0.055〜0. 020

	注：泵站周围宜设置宽度不小于10 m的绿化带，本指标未包括站区周围绿化带用地。


5.3.7排水管渠

5. 3. 7. 1污水管道按非满流计算，其最大设计充满度应符合表46的规定。
表46最大设计充满度
	管径或渠高（mm）
	最大设计充满度

	200〜300
	0.55

	350〜450
	0.65

	500〜900
	0.70

	N1000
	0.75



5. 3. 7. 2雨水管道和合流管道应按满流计算。
5. 3. 7. 3市政道路上的污水管管径不应小于400 mm,雨水管管径（有预留口时）不应小于600 mm„
5. 3. 7. 4排水管道的最大设计流速，应符合下列规定，非金属管道最大设计流速经过试验验证可适当 提高：
 (
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a）金属管道为10. 0 m/s；
 (
I
)
 (
40
)
 (
35
)
[bookmark: bookmark239]b）非金属管道为5. 0 m/s„
5. 3. 7. 5雨水明渠的最大设计流速应符合下列规定：
[bookmark: bookmark240]a）当水流深度为0.4 m〜1.0 m时，宜按表47的规定取值。
表47雨水明渠的最大设计流速
单位为米每秒
	明渠类别
	最大设计流速

	粗砂或低塑性粉质黏土
	0.8

	粉质黏土
	1.0

	黏土
	1.2

	草皮护面
	1.6

	干砌石快
	2.0

	浆砌块石或浆砌砖
	3.0

	石灰岩和中砂岩
		 4.0

	混凝土
	4.0



[bookmark: bookmark241]b）当水流深度小于0.4 m时，宜按表46所列最大设计流速乘以0.85计算；当水流深度大于1.0 m且小于2.0 m时，宜按表46所列最大流速乘以1.25计算；当水流深度不小于2.0 m时，宜 按表46所列最大设计流速乘以1. 40计算。
5. 3. 7. 6排水管渠的最小设计流速，应符合下列规定：
[bookmark: bookmark242]a）	污水管道在设计充满度下为0. 6m/s；
[bookmark: bookmark243]b）	雨水管道和合流管道在满流时为0. 75員。
[bookmark: bookmark244]c）	排水管道采虫艇时，压力管道流速宜采用0- 7 m/s〜2. 0 m/s„
5. 3. 7. 7常用管彳坡度，可按满度下不淤流速控制，当管道坡度不能满足不淤流速 要求时，应有防淤、清淤措施。通常管径的最小设计坡度应符合表48、表49的规定。
表48管道最小设计坡度
	

	管径(111111)
	最小设计坡度（％0）

	400
	1.5

	500
	1.2

	600
	1.0

	800
	0.8

	1000
	0.6

	1200
	0.6

	1400
	0.5

	1500
	0.5

	注：管径大于1500mm的排水管道，最小设计坡度可在0.5%。的基础上适当减小。


表49最小管径与相应最小设计坡度


以上内容仅为本文档的试下载部分，为可阅读页数的一半内容。如要下载或阅读全文，请访问：https://d.book118.com/985341111313011112
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